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Stoomlokomotief type "Patentee" )

— —= =

Toen dc stoomlokomotieven in het begin van vorige eeuw ontwikkeld werden, ontstond bij de firma
Stephenson cen gebruiksklare machine met asindeling 1A 1. als benaming werd de "Patentee” gekozen, daar
het de cerste lokomotief was. waarop cen volledig patent rustte. Ook de nicuwe Fiat Belge koos voor zijn cerste
machines dit type en bestelde bij Stephenson zijn cerste lokomoticven. Deze werden vanaf oktober 1834
geleverd en dadelijk gebruikt voor de aanleg van de nicuwe lijn. Vanafl cind 1935 werden deze zelfde
lokomotieven - onder licensie - ook door Cockerill gebouwd en hierbij was het nummer 6 "Le Belge" de cerste
in ons land gebouwde lokomotief,

Gedurende de volgende jaren werden in het totaal 39 exemplaren gebouwd, ze werden wel gelcidelijk aan
verbeterd  en onder meer werden de cilinders van 11 " vergroot tot 12 ". Dc¢ konstrukteurs bleven hier
Stephenson en Cockerill, één lokomotiel werd echter uitbesteed aan de Britsc firma F. enton-Murray. De laalsle
vier gebouwde machines van dit type kwamen echter van de nicuwe Belgische konstrukteur St-Léonard in
1840. De inzet van deze nieuw geleverde machines groeide samen met de uitbreiding van het Staatsnet en in
1841 waren ze in alle 13 bestaande stelplaatsen gestationcerd cn sleepten vooral de reizigerstreinen op het
gansc net. De hoofinzet kenden ze cchter in de distrikten Nord (Brusscl-Antwerpen) en Ouest (Mechelen-
Oostende. Geleidelijk werd echter de snelheid verhoogd en stegen de treinlasten en hierdoor waren deze
machincs nict meer krachtig genocg. Vanaf 1844 werden deze oorspronkclijke stomers grondig aangepast cn
naast cen sterkere ketel, werden ook de cilinders verder vergroot tot 12,5 ". Hiervoor moest ook het chassis
verstevigd worden. Ongeveer 75 % van de machines werden op deze wijze door het Arsenaal van Mechelen
verbouwd.

Vanaf 1855 - op het ogenblik dat er voldoende moderne machines ter beschikking stonden - werden de nog
nict getransformeerde machines definiticf afgevoerd en geleidelijk aan verminderde het effekticf. Maar dit kon
niet verder doorgevoerd worden, daar door de uitbreiding van het aanbod en de overname van de cersie privé-
concessies had men een behoefte aan een grotere bestand aan lokomotieven. Zo werden de lokomotieven
opnicuw omgebouwd cn hier werden ze aangepast aan de pas geleverde tenderlokomotieven - de latere typen 8
en 9. De niet omgebouwde machines werden echter in de vanaf 1860 defi nitiel afgevoerd.
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Stoomlocomotieven type Bl
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| 1835 Diverse constructeurs ca. 1859

It De locomotief “L’Eléphant” als maquette na ombowy in CW Mechelen Foto N.M.B.S.

Daar waar de eerste locomoticven alle een asindeling 1A1 bezaten, kwamen er al snel problemen bij
het aanzetten van goederentreinen. Daarom bedacht Stephenson al zeer vlug een machine met twee drijfassen:
uitgaande van de machines type “Patentee” werd de eerste loopas vergroot en als gekoppelde as uitgevoerd. De
beide drijfwiclen hadden hierbij een diameter van 1 371 mm in plaats van 1 676 mm bij de andere machines.
Deze locomotieven bleven echter volledig identick met de “Single Drivers”. Al bij de eerste levering werd één
locomotief - het nr 2 “L’ Eléphant” met Bl-asindeling geleverd en vooral in de goederendienst gebruikt. Het
was trouwens deze locomotief die bij de terugrit op 5 mei 1835 de drie openingskonvooien sleepte. Na deze
cerste machine werden nog 16 bijkomende locomotieven geleverd door Stephenson (6) en Cockerill (10 stuks).
Deze laatste machines verschilden in details van hun Engelse zusters, maar waren ook 10 pk sterker. Maar
deze machines voldeden niet en daarom werd de bouw vroegtijdig stopgezet en ging men snel over op de 1B-
locomotieven. Opmerkelijk werd — na de stopzetting van de bestelling — nog een 18de locomotief in 1846
geleverd. Deze machine had dezelfde kenmerken maar week in zijn afmetingen van de vroegere locomotieven
af.

De cerste jaren verbleven de machines te Mechelen en Antwerpen, maar in 1841 waren ze reeds
verspreid over het ganse net in 8 stelplaatsen.

Tijdens de cerste jaren van hun inzet werden ze regelmatig verbouwd, ze kregen grotere cilinders met
381 mm diameter, grotere drijfwielen. In 1850 werd een eerste machine van dit type omgevormd: ze kreeg een
nicuwe ketel en de asindeling werd omgedraaid in 1B (dus met de loopas vooraan). Hiermee was deze machine
identick met de standaard-machines uit deze periode. Vanaf 1853 werden nog 5 bijkomende machines op deze
wijze verbouwd.

Nadat waarschijnlijk nog drie verdere machines omstrecks 1860 omgebouwd werden, zou de toestand
van de overige machines deze verbouwing niet meer rendabel worden en zodoende werden vanaf 1858
nogmaals 6 machines omgebouwd tot tenderlocomotieven voor stationsrangeringen. Van drie machines — de
nrs 36, 60 en 76 — was de toestand zo slecht dat ze tussen 1958 en 1859 wit het bestand afgevoerd werden.
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“f__lfgn dre Occidental i
Stoomlocomotieven type I=__°_|
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Locomotief 46 gebouwd door St-Leonard Foto NMBS

Gelijktijdig met de locomotieven type 1 van de Etat Belge zou de privé-maatschappij Flandre
Occidental ook twee analoge machines bestellen bij Carels. Op dat ogenblik was deze maatschappij, na een
periode van 8 jaar tussen 1870 en 1878 deel uitgemaakt te hebben van de “Société Générale d’Exploitation”
terug onafhankelijk. Men poogde het uitgebreide net een modern spoorwegvervoer te geven. De F.O.
exploiteerde op dat ogenblik de lijnen Brugge — Lichtervelde — Ieper — Hazebrouck , Roeselare — Ingelmunster
en Ieper — Kortrijk. De F.O. had trouwens bij de SGE voor het eerst kennis gemaakt met dit type 1, daar ze al
gebruikt werden op hun lijnen. De levering van de bestelde machines gebeurde in de loop van 1882 en zc
kregen de nummers 42 en 43. Deze sneltreinlocomotieven werden vooral gebruikt op de verbinding tussen
Brugge en Kortrijk voor de doorgaande reizigersdiensten. Tijdens de volgende jaren zouden vier verdere
locomotieven van dit type besteld:: Cockerill leverde de machines 44 ¢n 45 in 1888, St-Léonard bouwde de
overige twee machines die in 1891 en 1893 als nummers 46 en 47 afgeleverd werden.

In 1897 werd nog cen verdere machine gebouwd: de constructeur was hier weer Cockerill. Alle
locomotieven bleven in hoofdzaak gebruikt voor doorgaande treinen over het ganse net van de F.O., hoofdinzet
was cchter wel tussen Kortrijk en azebrouck en tussen Brugge en Hazebrouck, waarbij de machines over het
Etat Belge net doorstootten tot in Qostende.

Na de levering van deze laatste locomotief bleef het verkeer steeds groeien en waren er de directe
verbindingen tussen de kust en Paris. Nochtans zou de concessie gaan aflopen en de aandeelhouders vonden het
nict meer opportuun om de verouderde locomotieven te vervangen. Anderzijds voldeden de typen 1 en daar de
Etat Belge ze massal afstelde, werd er beslist om een aantal machines van de Etat Belge over te kopen. Daar ze
bij de EB gemoderniseerd waren, zou het vermogen ook hoger liggen dan de eigen machines. Zo werden tussen
1901 en 1905 vijf bijkomende machines overgenomen. Het waren de Etat Belge machines 324 (Cockerill), 103
(Anglo-Franco-Belge), 443 (Cockerill), 202 (Haine-St-Pierre) en een verdere onbekende machine. Deze laatste
loc werd slechts enkele maanden voor de overname in het F.O. bestand opgenomen. Ze kregen bij de F.O. de
nnummers 49 tot 53. Opmerkelijk hierbij was machine 51, daar dit een machine was die door de EB
overgenomen was van de SGE en die nu terug naar haar stammet terugkwam. In 1906 werd de F.O.
overgenomen en de typen 1 werden in het EB-bestand terug opgenomen. Ze werden echter niet meer gebruikt
en snel na de overname definitief afgevoerd. Ze kregen ook geen eigen nummering meer bij de Etat Belge
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\Stoomlokomotief Type 1 .
I (van 1864) .

Voor het steeds stijgende noden voor het verzekeren van de doorgaande treinen, ontwikkelde de Etat Belge
omstreeks 1860 ecn aantal standaardlokomotieven, waarvan het (latere) type 1 zou instaan voor de pas
ingevoerde sneltreinen. Gedurende meer dan twintig jaar werden deze machines met asindeling 1B door alle
Belgische konstrukteurs gebouwd. De eerste leveringen startten in 1864 en in het totaal werd 153 dergelijke
machines aan de Etat Belge geleverd , maar veertien verdere machines werden aan privé-koncessies verkocht.,

Voor deze machines werd voor het eerst gekozen voor een typische Belpaire-ketel met groot
roosteroppervlak, voor drijfwielen met een diameter van 2 000 mm - hierdoor werd de maximale snelheid van
100 km/h behaald - cen een nicuwe ophanging met balanswerking. Anderzijds opteerde men nog steeds voor
binnenliggende cilinders.

In cerste instantie zouden de machines vooral vanuit Brussel gebruikt worden voor de doorgaande
reizigersdicnsten op de hoofdlijnen van het net, doch naarmate er meer machines geleverd werden
verspreidden ze zich over verschillende stelplaatsen. De overname van enkele belangrijke privé-
maatschappijen leidde cen vertegenwoordiging van deze machines op alle hoofdlijnen van het net, behalve de
te zware hellingrijke lijn naar Luxembourg. Vanaf 1878 werd de doorgaande Westinghouse-luchtrem op alle
machines ingevoerd en werden verdere verbeteringen aangebracht. Zo kregen de typen 1 ook eerst ecn groot
windscherm, later een effektief machinistenhuis,

Vanaf 1889 tot 1893 werden alle nog aanwezige machines onderworpen aan een verbouwing : ze kregen
alle een grotere ketel en zodoende konden de prestaties nog gedurende lange jaren gehandhaafd blijven.
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_Stoomlocomotieven type 3

[ 1874 Cie Belge Wo I

Hl

Na de overname van de Grande Compagnie du Luxembourg had de Etat Belge cen zware tender-
locomotief nodig voor de stoptreinen tussen Brussel en Namur. Men ging voor deze nicuwe locomotieven uit
van de locomotieven type 28. Hiervan nam men zowel de ketel alsook het mechanisme (twee binnenliggende
cilinders) en het chassis over. Ze werden voorzien van vrij grote, hoog gelegen watertenders, ecn achter
aangebrachte kolenbak en een open machinistenhuis. Doch hierdoor was de massa zo hoog geworden dat de
aslast de maximale belasting overschreed. Om dit tegen te gaan werden een loopas aangebracht, dit echter op
cen ongewone plaats tussen tweede en derde as. Er werden 10 machines besteld bij de Cie Belge (de latere
Anglo-Franco-Belge). De machines werden in 1874 geleverd en kregen de nummers 808 tot 817. De 10
machines werden bij levering te Brussel-Leopoldswijk en Ottignies gestationeerd. Vanuit deze stelplaatsen
reden ze de zware treinen tussen Brussel-noord en Namur, met ook enkele treinen naar Wavre en zelfs
Charleroi. Maar al vlug voldeden deze machines niet meer en werden ze vervangen door modernere stomers. In
1878 probeerde men de loopeigenschappen te verbeteren en bouwde men de 811 om met een bijkomende loopas
achteraan. Deze machine werd bij het type 4 gerekend maar voldeed nict. Tussen 1889 en 1894 werden ze
gemoderniseerd en omgebouwd: ze kregen een gesloten machinisten tot achter de kolenbakken, nicuwe
schoorstenen (meestal de grote vierkante modellen), veiligheidskleppen type Wilson en geleidelijk aan ook de
Westinghouse luchtrem. Ook de ketel werd in enkele details verbeterd. Na de inzet op de lijn Brussel — Namur,
verhuisden de 9 overgebleven machines naar de ondergeschikte stelplaatsen Baulers en Tamines, Vanuit deze
beide inzetplaatsen verzekerden ze talrijke omnibustreinen op korte afstand : vanuit Baulers naar Luttre en
Charleroi, vanuit Tamines naar Namur en op de lijnen tussen Sambre en Meuse. Deze toestand bleef tot bij de
eeuwwisseling ongewijzigd. In 1897 besliste men om opnieuw één locomotief — de 812 — om te bouwen tot een
1B1 locomotief, prototype voor de latere typen 12. Maar op dat ogenblik verdwenen de cerste machines van de
sporen. Vanaf de eeuwwisscling werden de overgebleven 6 machines geconcentreerd te Tamines, een stelplaats
waar ze tot aan de wereldoorlog verbleven. Bij het begin van de eerste wereldoorlog bleven er nog 5 machines
in het bestand over. Nochtans gingen er tijdens de vijandelijkheden 4 van deze machines verloren. Enkel de
laatste machine — de 817 — bleef behouden. Na de bevrijding werd hij nog gedurende een korte periode
gebruikt, maar tussen 1921 en 1925 werd deze laatste machine definitief afgevoerd.

Nr Levering Omb Schr Bouwer Fabr.nr Opnierkingen

808 05/1874 1903 | Cic Belge 243

809 05/1874 WO | Cie Belge 244

810 06/1874 1900 | Cie Belge 245

811 06/1874 1878 | Cie Belge 246 Ombouw tot type 4
812 06/1874 1897 | Cie Belge 247 Ombouw tot type 12
813 07/1874 WO | Cie Belge 248 » MGDB 08016
814 06/1874 WO | Cie Belge 249 » MGDB 03248
815 07/1874 WO T | Cie Belge 250

816 07/1874 1900 | Cie Belge 251

817 07/1874 1921-25 | Cie Belge 252




85 000¢T
1000 8

39 0€T €1
89089 L
TE 056 €1
31 o0s1 €1
31 006 LY
ﬁ_aa 090 1

amx 004 1
ww /8T
ww $0L T
i Q0 1
+ I Q0 |+ 08L 1
ur 08¢ ¥
wn 00¢ ¥
wuw 00T T
wuw 008 T
wur 000 6
ww 601 01

—_—

I3PUSIUL[OY pnoyu]
uay[eqIoleM pnoyu|

seap ¥
SBap ¢
seap g
SB 21ST : 1SB[SY
(S1preeAlis) BSSEN
: uapaMdoor 1eWeI(d
: mopRIMJfLIp 1NoWEL(
: IDVYOR Ne21SISAQ
: J0OA J291SI0AQ)

: USSSE UaSSt) PUeIS]Y
: (1ee10) pueIsped

- (Tee101) 91300H

: [9199] Se 91300H

: a)paa1g

. sISseyd 23U |

: 913u9] 9[eI0L

T WSunIWY

<UL

Ul

W Q0S8
e 67 - €1
I ¢
wur QO€ T
AU 8¢°60T
Ul 9%°86
wuw 01§ €
W 8€°601
wur o§ / St
97T

AW 7601
W L9LT
€60 1
wrur €79 ¢
arrediog
TIeq 8

uﬁﬂ.m.ﬁmﬁcoﬁ oﬂwmﬁ.ﬁ&mm WSII20IYOS

: DJUIINIUION)S PNOYU]
: [919Y 93TPIRRAIL PNOYU]
P1e9s8uel 9
jeerduadfid a1

» duro1e1ay I9)etrel(

: *ddosSumIyIsAIRAQ

- ddos3uruLremIaA [gelo],

: wadfid -ddos3uTuLiemIdsp

: madfidureya 913ua]
: uadfidurera surepy "ddQ
: wadfidurera [ 1990wl

: uadiidureia SuIspy [eIURY

wadfidurea 91018 "ddO
uadfidurera 18 1910WeELIJ

: nodfiduwreja 91018 [RIUBY

: preey "ddo'IBMIIA

- apperazeddorlsooy

T 91pa1GINSO0YT

: 213U9121500Y

: 105 odAT,

> IPIRIN

! UYWAY

ll

—

WAIWO00]S

2SNOY3UNSIM
dwodssnoy3unsom U9 <
< WIIIEY

wur 009

wur Osy
pusg3usuuiq g
SUABYOS[EM
WO0]S SPSIPBZISA
/w0

1vid

¢T6T — 0061

¥L8T/L0 — ¥L8T/S0

agpd o)
01
01

L18 — 808

~ . WAIpueH
 WIAI OSHRAISIYOTT

! WOT SYOSHBWOIY

: 108soxdwic)
: Sunmusy
: Ses1a8my

© SISPUIfID IoJUIer(J
: s1apuro Suisiee|d
: §urduaiqioso adal

: Sunlupuey
. proyIous

: gurOpuUIsy

: JSUAIp udINg
: AnoquiQ

: Surandg

: Jomnog

a31eg 161 [1q Jon0age

mnoq [iq jonoagy

: SuneururaN
: ueeqdooy

|

o1

aJv 938pedg 1)

Lo

" UOBULIDSUDISUOTIDIS 1004 Jo10UI0007]

Hvig

£

adAy Ja13011000]U1001S

s




Stoomlokomotief Type 4 .
(van 1878.) .

Voor de zwaardere omnibustreinen op de hellingrijke lijnen, ontwierp de Etat Belge in 1878 een zware
tenderlokomotief met drie gekoppelde assen en voor- en achteraan een loopas. Tot in 1882 werden door de
vijf grootste konstrukteurs 91 dergelijke machines gebouwd.

Uitgerust met een rem met tegenstoom was hun eerste inzetgebied de lijn naar Luxembourg, maar al vlug
werden ze ook gebruikt in de industriegebieden rondom Charleroi en Mons, te Ottignies en Baulers.
Anderzijds werden de 8 lokomotieven - gebouwd door Cockerill - voornamelijk vanuit Li¢ge ingezet op de
lijnen op de hoogvlakte van Herve. Vanaf de jaren negentig van vorige eeuw verdeelden deze machines zich
over het ganse net en werden ze vooral gebruikt voor de stoptreinendiensten rondom Namur, tussen Charleroi
/ Mons en Brussel en intern binnen de grote industrigle gebieden van het Centre en de Borinage. De stelplaats
waren Baulers, Braine-le-Comte, Brussel-LW, Charleroi, Chatelineau, Haine-St-Pierre, Namur, Piéton en St-
Ghislain enerzijds, Liers, Li¢ge en Verviers in het Luikse.

Na de eeuwwisseling werden ze meer en meer naar de vlakkere provincies gedirigeerd en zo werden ze -
opnieuw voor stoptreindiensten - ingezet vanuit Aalst, Brussel-noord / Schaarbeek , Landen en Kortrijk.

Bij het uitbreken van de eerste wereldoorlog waren alle 91 lokomotieven nog aanwezig, doch de tol was
groot en na de bevrijding was het bestand gedaald tot slechts 36 eenheden. De grootste stelplaats in deze
naoorlogse periode waren Aalst en Kortrijk, verder waren er enkele machines aanwezig te Bertrix, Ciney en
Liers. Bij de beide eerste inzetplaatsen waren er nog steeds lijndiensten voor stoptreinen, overigens was de
inzet beperkt tot rangeerwerk. Vanaf 1926 werden ook twee machines te Maaseik gebruikt. De laatste
lokomotieven verdwenen in 1931 / 1932 richting sloper.

Lokomotief type 4 in zijn oorspronkelijk uitvoering
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Stoomlokomotief type 5

van 1930 .
|

In de jaren twintig was er een duidelijke behoefte aan moderne, snelle en zware stoomlokomotieven voor de
zware internationale treinen. In 1926 werden twee lokomotieftypen ontworpen : één voor het reizigersverkeer
en &én voor de goederendienst. Het eerste type werd aan de A.M. de Tubize opgedragen en deze ontwierpen
cen 1'D1'-lokomotief : deze machine had twee buitenliggende cilinders met een aanzienlijke diameter van 720
mm, drijfwielen van 1 700 mm en een hoogte van 4 600 mm. De massa bedraagt hierbij 130 500 kg voor de
lokomotief alleen.

De vier gebouwde machines werden in 1930 geleverd als nummers 5501 tot 5504 en te Jemelle gesta-
tioneerd. In juli 1930 werd cen ecrste proefrit georganiseerd tussen Brussel en Arlon en hier kwamen de eerste
problemen al tot uiting : onvoldoende stoomontwikkeling , het vlug opgebruiken van de opgebouwde druk en
de grote cilinders die zorgden voor een onrustige loop en een grotc sleet aan het spoor zou de tockomst
hypotikeren. Nochtans zouden ze tussen de beide wereldoorlogen gebruikt worden in de zware reizigersdicnst
op de Luxemburg-lijn. Tijdens drie inzetdagen reden ze diverse treinen tussen Luxembourg, Arlon, Namur en
Brussel. In 1931 werden ze hernummerd in 500 tot 503

Vanaf 1941 werden de machines uit de reizigersdienst afgevoerd en in een gemeenschappelijke inzetrecks
met het goederentreintype 35 werden ze vooral voor goederendiensten gebruikt. Ze werden voorcerst
gemuteerd naar Latour en reden er vooral diensten tussen Athus en Ronet over de Athus-Meuse-lijn. In 1942
verhuisden ze dan naar hun definitieve stelplaats Stockem en ook hier bleven ze vooral in de goederendienst
bedrijvig : ze reden nu vooral op de verbinding tussen Stockem - Jemelle - Ronet / Kinkempois. Anderzijds
waren er ook enkele semi-direkte treinen in het programma opgenomen. Na de oorlog werden ze voor de
tweede maal hernummerd (5.001 - 5.004) maar bleven in dienst tot in 1952. Nadien werden ze nog gebruikt
voor diensttreinen maar werden in 1953 uit het effektief afgevoerd. Hierdoor verliet de zwaarste Belgische
stoomlokomotief - na een korte en weinig interessante loopbaan de sporen.
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Stoomlocomotieven type 6
1907 - . Cockerill - 1948

Locomotief type 6 Foto NMBS

Gelijktijdig met het type 8, werd - met dezelfde ketel - een nieuwe stoomlocomoticf ontworpen voor de
lichte, snelle luxeireinen die rondom de ecuwwisseling in dienst gesield werden. Opmerkelijk waren de
drijfwielen van 1 980 mm, maar vooral de uitzonderlijke asindeling 2°B1°. Deze locomotieven waren dan ook
de eerstc serie-locomotieven met deze indeling en concurreerden met de icts later ontwikkelden Duitse
machines reeks S 9 (bij NMBS type 69). Door deze opstelling hadden ze een grote versnelling en een maximale
snelheid van 100 km/h. Ze kregen enkel de typeaanduiding “Atlantic”

De 12 benodigde locomotieven werden door Cockerill geleverd tussen 1905 en 1908, waarbij wel moet
vermeld worden dat de ketel van de tweede geleverde machine tijdens de proefritten ontplofte. De cerste
werkplaats werd Brussel-noord en vanuit deze plaats verzekerden de pas ingelegde snelle verbindingen naar
Oostende. Tijdens de eerste wereldoorlog ging drie machines verloren.

Ook na de bevrijding bleven de “Atlantics” op de vooroorlogse inzetlijn, maar ze kregen thans de
werkplaats Oostende toegewezen. Vanaf 1928 werden ze verdrongen door de gemoderniseerde locomotieven
typen 7 en 10 en verhuisden de typen 6 dan maar naar het Antwerpse, nl. Berchem. Hier zouden ze in eerste
instantie de snelle bloktreinen tussen Charleroi - Brussel en Antwerpen enerzijds en Antwerpen en Roosendaal
anderzijds gaan bedienen. Maar ook de verdere bloktreinen tussen Antwerpen en Lille en Antwerpen - Ligge
via Leuven stonden op hun programma. Doch in 1935 - met de elektrificatie van de lijn Brussel - Antwerpen
verloren ze een groot gedeelte van hun gesleepte treinen en daarom werd er een nieuw inzetgebied gezocht en
gevonden : ze sleepten op dat ogenblik cen groot aantal (lokale) treinen in de Kempen met als bestemmingen
Turnhout, Neerpelt/Hamont en Hasselt. Doch de levering van de nicuwe typen 12 zorgde voor de afstelling van
enkele machines in 1939.

Ook tijdens de tweede wereldoorlog bleven de zes overgebleven machines te Berchem met dezelfde
diensten en tot in 1946 bleven ze ingezet in de Antwerpse en Limburgse Kempen. In 1948 werden de typen 6
definitief afgevoerd.

© LSV - CASIER - 1997
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Stoomlocomoﬂewen typeS

1905 diverse constructeurs 1949

Locomotief 819 te Jemelle Foto NMBS

Om de ecuwwisseling was er een zware, snelle locomotief nodig voor het slepen van de nieuwe luxe-
reizigersireinen op de zwaarste lijnen van het net. Om dit mogelijk te maken ontwierp de Etat Belge een
eerste 2°C locomotief. Hierbij ging men uit van de bestaande machines van de PO recks 4000. Tussen 1905
en 1907 bouwden Tubize, Franco-Belge, Couillet, Haine-St-Pierre, La Meuse en St-Léonard niet minder dan
57 locomotieven. Deze machines haalden met hun drijfwielen 1 800 mm haalden ze een snelheid van 100
km/h. Als aandrijving koos men voor de compound-werking met de lage drukcilinders binnenliggend, de
hoge drukcilinders uitwendig en ver naar achter verschoven. Voor de eerste wereldoorlog waren ze
gestationeerd te Brussel-zuid, Schaarbeek, Berchem, Arlon, Tournai en Verviers en verzekerden de zwaarste
treinen op deze hoofdlijnen van het net. Tijdens de eerste wereldoorlog werden 10 machines afgevoerd

Na de bevrijding werden de machines vooral gestationeerd in de werkplaatsen langs de Luxembourg-
lijn en sleepten daar praktisch alle semi-directe diensten tussen Arlon en Namur / Brussel. maar ook tussen
Virton en Namur. Vanaf 1923 kwamen de machines ook in Tournai terecht en hier verzekerden ze de
doorgaande treinen naar Liége, via de Nord Belge lijn. Doch door de levering van de nieuwe locomotieven
typen 7 enerzijds en later ook de typen 31 en 38, werden de bovengenoemde diensten door deze machines
overgenomen. Een kleiner aantal locomotieven werden op dat ogenblik voortijdig afgevoerd. De typen 8
verhuisden op dat ogenblik naar ondergeschikte diensten : ze werden gestationeerd te Aarschot, Antwerpen-
zuid, Kortrijk , St-Niklaas en Tamines. Hier reden ze vooral doorgaande treinen en pickuurtreinen in de
streck rondom deze werkplaatsen. Zo waren er diensten tussen Antwerpen en Leuven / Mol, Antwerpen -
Dendermonde, Brussel - Kortrijk, Antwerpen-LO - Gent en Tamines - Dinant - Jemelle. Ook Stockem behield
enkele machines voor zijn diensten naar Namur. Deze diensten bleven grotendeels behouden tot bij de tweede
wereldoorlog.

Tijdens de tweede wereldoorlog werden de typen 8 geconcentreerd te Tamines en bedienden hier een
ruim inzeigebied met bestemmingen Jemelle, Charleroi - Mons, Namur, maar op dat ogenblik werden weer
cen aantal machines definitief afgesteld. Na de bevrijding bleven er nog 31 machines over, deze werden te
Tamines en Jemelle gestationeerd en reden hier de diensten op de verbinding tussen beide stelplaatsen. In
1946 werden ze te Jemelle vervangen door het type 29, te Tamines zorgden de typen 64 in 1947 voor de
aflossing. De overgebleven machines werden afgesteld en in 1949 in groep uit het bestand geschrapt. De
8.007 werd gedurende cm'ge tijd als stoomgencrator gebruikl.

© LSV - CASIER - 1997
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Stoomlocomoﬂeven type 10
1905 Cockerill, ard, La 1948

De 10.002 verlaat Liége voor een korte semi-directe trein naar Brussel Foto : NMBS

Juist voor de tweede wereldoorlog werden de typen 10 voor de tweede maal in hun loopbaan
omgebouwd en verbeterd. Nu bleven de veranderingen aan de ketel tot een minimum beperkt en werd vooral de
stoomafgifie verbeterd. Anderzijds werden er bij de hulptoestellen belangrijke wijzigingen doorgevoerd en
werden tal van onderdelen vervangen door modernere apparaten. Anderzijds werden verschillende vroegere
verbeteringen nu standaard aangebracht. Op deze wijze werd het type 10 terug aangepast aan de nieuwe cisen
en bleven ze - zeker op de verbinding naar Luxembourg - de moderne typen 1 overtreffen.. De modernisering
was vooral uiterlijk te zien door o.m. de dubbele uitlaat en het aanbrengen van de ACFI-voorverwarmer,

De omgebouwde locomotieven bleven gewoon in de vroegere inzetreeksen en werden ingezet op de
hoofdlijnen van het net, nl. de verbindingen naar Qostende, Liége - Duitsland en Luxembourg. Ook tijdens de
tweede wereldoorlog bleven deze diensten grotendeels behouden en concurreerden de typen 1 en 10 voor de
sneltreinen. Na de bevrijding werden de typen 10 vooral gestationeerd te Lige en Jemelle. Te Lidge
verzekerden ze een gedeelte het internationale verkeer naar Brussel, maar anderzijds waren er ook semi-directe
treinen met bestemmingen Hasselt en Namur. Te Jemelle stonden de typen 10 vooral voor de doorgaande
internationale en semi-directe treinen tussen Luxembourg / Arlon en Brussel.

Vanaf 1947 werd ook cen nieuwe inzetrecks te Stockem opgebouwd en kregen ze hier hun
vooroorlogse diensten terug, met de hoogwaardige luxetreinen tot in Brussel en de semi-directe verbindingen
met Jemelle. De lichtere diensten gingen op dat ogenblik over op de typen 29. Maar de typen 10 zouden de
koninging van de Luxembourg-lijn blijven tot bij hun elektrificatic in 1956. Tot op de laatste dag bleven ze op
post voor alle treinen en het zou ook de 10.018 van de stelplaats Stockem zijn die op 29 september 1956 de
laatste reizigerstrein in stoomtractie op de verbinding Arlon - Brussel sleepte. Ook te Schaarbeck waren in deze
periode enkele machines ondergebracht voor de diensten naar Duitsland. De overige hoofdlijnen werden op dat
ogenblik bediend door de modernere typen 12 (naar Qostende) en vooral typen 1 (Oostende en Mons).

Met de elekirificatie van deze lijn werden ook de meeste locomotieven type 10 definitief uit het bestand

afgevoerd. Vanaf 1955 werden verschillende treinen tussen Brussel en Namur en later tot in Jemelle door
elektrische locomotieven gereden en anderzijds zouden de diesellokomoticven van Ronet een aantal diensten
overnemen.
Van deze cerste bouwschijf bleven trouwens enkel de 10.011 en de 10.018 over. Deze machines gingen nog
naar de stelplaats Brussel-zuid over en verzekerden hier nog gedurende enkele jaren een aantal semi-directe
diensten naar Tournai en Kortrijk. In 1957 werd de 10.011 afgevoerd en de 10.019 hield het nog uit tot in 1959
en werd dan aangeduid om in het museumpatrimonium opgenomen te wordei.
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Stoomlokomotief type 10
met observatiekabine .

Al in de jaren twintig wilde men het opmeten van de ligging van de sporen op de hoofdlijnen automatiseren
en hiervoor ontwierp men een meetbank, gekoppeld aan een schrijfeenheid. Daar men moest kunnen meten op
hogere snelheden, dacht men nog niet dadelijk aan een meetrijtuig maar aan de aanpassing van een
stoomlokomotief. Daar er voldoende plaats moest zij voor deze meetpost, kwam in principe enkel het type 10 -
met een groot platform voor de rookkast - in aanmerking. Daarom werd in eigen beheer omstreeks 1924 een
metalen post gekonstrueerd met drie vensters. Deze werd dan in 1924 voor het eerst bij een type 10 - de 4508 -
ingebouwd. De meetinrichting werd aangebracht op de cerste as van het draaistel en hiermee konden drie
meetwaarden - de boogstraal, de verkanting en de afstand tussen de sporen - opgetekend worden op een
meetband. Deze werd dan zelf aangedreven door de eerste drijfas, zodat men een grafiek in funktie van de
afstand bekwam. Bij het overschreiden van vooraf ingestelde waarden voor deze ligging - bv. een te grote
spoorbreedte - werd een klad rode inkt op de plaats zelf vrijgelaten en konden de spoorleggers de juiste plaats
van deze toestand herkennen. Deze meetpost bood anderzijds plaats aan een bediende van de dienst baan.
Verder kon deze bediende door middel van een elektrische verbinding de nodige bevelen aan de machinist
doorgeven.

Deze lokomotief reed tweemaal per jaar over alle hoofdlijnen van het net en bracht zo de algemene toestand
van het net in kaart. De overige tijd reed de machine in de gewone dienst, waarbij de kabine hierbij niet
verwijderd werd. Gedurende vijf jaar bleef deze inrichting bij de 4508 ingebouwd, doch bij de grote herziening
in 1929 werd deze meetpost dan op de pas gereviseerde lokomotief 4521 aangebracht. Deze lokomotief had op
dat ogenblik als zijn eerste verbouwing doorgemaakt en bezat hierbij reeds zijn vernieuwde ketel, de A.C.F.I.-
inrichting en de windleiplaten. Omstreeks 1933 werd de meetinrichting vervangen door een meer gesofisti-
keerde uitrusting aangebracht in een speciaal omgebouwd meetrijtuig en verdween deze specialiteit bij het type
10.
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Tekening type 13

Op basis van het nummer 1 (type 7) met Belpaire-ketel ontwikkelde de Etat Belge nog een nicuw
locomotieftype met een licht gewijzigde ketel, maar met grotendeels dezelfde kenmerken als het type 7.
Eind 1860 - na de testen met het nummer 1 - werd de bestelling doorgegeven en Cockerill en Haine-St-
Pierre bouwden elk 3 dergelijke machines. Net zoals de voorloper hadden deze machines nog steeds een
Belpaire-ketel met ronde hemelplaat. De zes machines werden in 1861 - 1862 geleverd zijn dadelijk aan
cen aantal testen onderworpen. Het doel hiervan was de ontwikkeling van een standaard
sneltreinlocomotief, het latere type 1.

Net zoals het type 7 werden ze in de verschillende stelplaatsen van het stamnet gestationeerd en
reden ze vooral de sneltreinen op de hoofdlijnen van het net. Gedurende lange tijd waren de meeste
machines te Antwerpen en Mechelen ondergebracht. Om het steeds uitgebreidere verkeer te kunnen
verzekeren kregen deze machines trouwens vrij vlug - als eerste - de nieuwe tenders met een waterinhoud
van 6,5 m® en vanaf 1884 kregen ze trouwens opnieuw grotere tenders met een capaciteit van 9 m?.
Gelijktijdig kregen ze in deze periode de nieuwe ketels met vlakke hemelplaat en werd het vermogen
opgedreven.

In 1882 waren drie machines te Antwerpen in depot, Mechelen, Brussel-noord en Gent hadden elk
¢én locomotief. Gedurende nog cen tiental jaren bleven deze locomotieven - in een gemengde reeks met
het type 7 - in de lichte sneltreindienst aanwezig, doch geleidelijk aan verhuisden ze naar de lokaaldienst.
In 1888 werd de eerste locomotief uit het bestand afgevoerd, de resterende machines verzeilden nadien
naar de stelplaatsen Ath en St-Niklaas voor de lokale lijnen in de buurt. Tijdens de eerste jaren van de
nieuwe eeuw werden nogmaals drie machines afgevoerd. De beide laatste machines - de nummers 5 en 49
werden kort voor de eerste wereldoorlog buiten dienst gesteld en hierbij werd de afgestelde 49 nog tijdens
deze wereldbrand gercactiveerd en deed nog enige tijd dienst, maar werd dan vermist.

Nr Levering Omb Schr. Bouwer Fabrnr Opmerkingen
5 09/1862 1911/13 | Haine-St-Pierre 46
15 06/1861 1902 | Haine-St-Pierre 33
49 08/1861 1911/13 | Haine-St-Pierre 32 in dienst WO I
78 09/1861 1888 | Cockerill 536
79 09/1861 1902 | Cockerill 537
107 07/1862 1904 | Cockerill 546
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Stoomlocomotieven fype 15

190071908 _ Diverse constructenrs

e -— — e
. —

Toen dit type tenderlocomotieven ontworpen werd, werden er vanaf 1900 ook 73 analoge machines
gebouwd, werkend op verzadigde stoom. In tegenstelling met het type 15bis, hadden ze echter een grotere,
halfdiepe vuurhaard. Hierdoor was het mogelijk om ook minderwaardige kolensoorten te stoken. En dit kwam
vooral het budget van de spoorwegen ten goede. De bouw werd tocvertrouwd aan de meeste grotere
constructeurs en de machines werden tot in 1908 afgeleverd. Voor de eerste wereldoorlog werden ze — samen
met zustermachines — over het ganse net verdeeld en verzekerden vooral de lichtere, snelle reizigersdiensten en
ook talrijke lokaaltreinen. Het type 15 werd echter bij voorkeur gebruikt op de vlakkere lijnen van het net.
Tijdens de eerste wereldoorlog gingen er 25 machines verloren en de 48 overgebleven machines werden in
cerste instantie in 6 stelplaats gestationeerd: Luttre bediende vooral de lokaallijnen ten noorden van Charleroi,
Tamines zette zijn locomotieven in naar Namur en vooral Dinant. St-Ghislain verzorgde de diensten naar
Mons en Tournai en verder waren er beperkte reeksen te Huy, Ciney en Virton. Alleen Tamines behield zijn
typen 15 tot aan de tweede wereldoorlog.

Vanaf 1927 werden de typen 15 gestationneerd te Arlon, Bertrix, Tournai en Walcourt en nadien werden er ook
voor korte tijd machines gebruikt te Latour, Li¢ge, Hasselt, Charleroi, Leuven. De uitgebreidste diensten
werden echter vanuit Walcourt gereden naar Couvin, Charleroi en Florennes. Nochtans zouden ze voor langere
tijd gehuisvest worden in drie bijkomende depots: Aalst gebruikte ze in de lokale diensten naar Gent,
Dendermonde en Mechelen; Berchem had een beperkte reeks met diensten in de Kempen naar o0.a. Mol en
Turnhout. Als laatste stelplaats was Muizen met diensten naar Dendermonde en Leuven. Bij de bezetting van
ons land waren er locomotieven te Tamines (6), Walcourt (7), Aalst (6), Berchem (3) en Muizen ).

Tijdens de tweede wereldoorlog werden ze opnicuw over het ganse net verdeeld en door
oorlogsomstandigheden gingen er 2 machines verloren en werden in 1945 definitief afgevoerd. Na een
verwarde tijd juist na de bevrijding waren er zeven inzetplaatsen: Antwerpen-Dam, Berchem, Tournau,
Kortrijk en Aarschot zetten de machines tot cind 1946 in, maar Tienen kende cen uitgebreider verkeer. Hier
reden ze vooral de lokale diensten naar St-Truiden/Tongeren, Landen, Leuven en Jodoigne/Ramillies. In 1952
verloor de “suikerstad” zijn laatste machines. Op dat ogenblik werd ongeveer de helft van het bestand
afgevoerd, de overige machines werden geconcentreerd t¢ Walcourt en Mariembourg. Hier verzekerden ze het
ganse lokale verkeer op de lijnen tussen “Sambre et Meuse” met als bestemmingen Charleroi, Treignes,
Chimay, Florennes en Dinant. Doch ook hier zou de inzet steeds verder afbrokkelen door de inzet van
dieselmotorwagen. In 1957 cindigde dan ook definitief de effecticve dienst. Na een korte inzet als reserve
werden de laatste machines in 1959 definitief richting sloper gevoerd.
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Fabricksfoto van locomotief type 18 nummer 3191 Foto: Tubize

Uitgaande van het type 17, werd een nieuwe, maar sterkere locomotief ontworpen voor het slepen van
de zware sneltreinen op de vlakke lijnen van het net. Tussen 1902 en 1905 werden door de voornaamste
Belgische constructeurs 134 machines van dit nicuwe type 18 gebouwd. In eerste instantie werden ze verdeeld
over de stelplaatsen Brussel-zuid, Brussel-noord, Gent-Ledeberg, Kortrijk, Liége, Verviers en in mindere mate
ook Arlon. Ze werden gebruikt voor alle mogelijke internationale en doorgaande exprestreinen op de
hoofdlijnen van het net. Vanaf 1912 sleepten ze ook de moderne, snelle doorgaande bloktreinen. Hiervoor
werden ze uitgerust met een semi-automatische koppeling en een elektrogeen groep voor de nodige elektriciteit
voor de verlichting van de rijtuigen. Tijdens de eerste wereldoorlog werd ongeveer de helft van de machines
naar Duitsland afgevoerd en een groot gedeelte ervan bleef vermist. Slechts 80 machines werden teruggebracht.

Na de bevrijding werden de zwaarste treinen door de typen 10 overgenomen cn de typen 18 kwamen naar
minder belangrijke diensten en werden gestationeerd te Antwerpen, Ath, Brugge, Muizen en Tamines. Alleen
Gent behoudt zijn machines voor een aantal diensten tussen Oostende en Brussel. Maar door de stijging van de
treinmassa zouden de typen 18 het steeds moeilijker krijgen en werden naar ondergeschikte stelplaats afgeleid.
Dendermonde zou vanaf 1927 — samen met Tamines — het grootste bestand krijgen. In beide stelplaatsen reden
ze de semi-directe treinen op de omliggende lijnen. Na een aantal beperkte diensten in verschillende depots
zou de inzet van de machines dalen tot nog een 25 tot 30 inzetdagen. Opmerkelijk waren de kleine stelplaatsen
waar de hoogwaardige machines verzeilden: dit was o.m. Stockem tussen 1931 en 1935 en Mol vanaf 1936. De
overbodige machines zouden vanaf 1930 afgesteld worden, maar een schrapping bleef uit tot in 1938, maar op
dat ogenblik daalde het bestand tot nog 24 machines. Bij het uitbreken van de tweede wereldoorlog waren er
nog slechts diensten te Dendermonde en Mol.

Na de oorlog bleven er nog slechts 17 machines over dic gedurende korte tijd te Mol en vooral St-
Niklaas gebruikt werden. Hun inzet eindigde in de loop van 1946 en in 1949 werden de machines dan definiticf
afgevoerd. Nochtans zouden nog 10 machines gedurende enkele jaren gebruikt worden als stoomgenerator.
Eén van deze machines — de 18.051 — bleef bewaard in het museumpatrimonium van de N.M.B.S,

© J. Casier / L.S.V. 1998
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Stoomlocomotieven type IS bis
1908 __ Gilain, Fr-Belge, Tubize =~ 1948

Locomotief type 20 te Schaarbeel Foto Hesselink

Bij de lichte sneltreinlocomotieven type 18 die omstreeks 1900 ontwikkeld werden, kwam er ook een
derde versie : dit was een verbeterde versie van de zes voorheen ontwikkelde machines met oververhitting (type
18S), doch waarvan de stoomopbrengst beneden de verwachtingen bleef. Daarom werd bij de nieuwe
locomotieven de langsketel verlengd en hierdoor het oppervlak van stoomafgifie beduidend vergroot. Dit had
dan tot gevolg dat ook het chassis aangepast moest worden. Voor de aandrijving had men nog steeds de twee
binnenliggende cilinders. In 1908 werden dan 15 dergelijke machines gebouwd door Franco-Belge, Tubize en
Gilain.

Voor de ccrste wereldoorlog waren ze voorzien voor het slepen van de lichtere sneltreinen op de
verbindingen tussen Brussel en de kust enerzijds en naar Duitsland anderzijds. Bij hun diensten waren ook de
doorgaande boottreinen van Oostende naar Wien en Berlin. Daarom werden de locomotieven ondergebracht te
Brussel-noord, Gent-Ledeberg en Verviers. Tijdens de ecrste wereldoorlog gingen vier machines verloren.

Ook na de oorlog bleven de overgebleven machines in hun vooroorlogse werkplaatsen, maar vanaf ca.
1925 voldeden ze niet meer voor de steeds zwaardere treinen en werden ze gebruikt voor lichte doorgaande
treinen : te Gent werden ze vooral gebruikt voor de treinen naar Antwerpen-LO en naar Dunkercque via De
Panne. Ieuwe stelplaats werd Hasselt met hier vooral diensten naar Leuven en Maaseik. Ook Kortrijk kreeg
later deze locomotieven in depot en gebruikte ze voor de treinen tussen Gent en Lille. Ondertussen werden deze
machines aangeduid als type 20.

In de jaren dertig kwam hun cigenlijke laatste transfert en werden de machines voor het grootste
gedeelte van hun toekomstige loopbaan t¢ Mons gestationeerd. Hier werden ze in deze periode vooral gebruikt
voor de treinen tussen Brussel en Frankrijk, maar na de opkomst van de snelle dieselmotorwagens, verzeilden
ze naar ondergeschikiere diensten en reden ze naar Tournai, Charleroi en enkele lokale verbindingen.

Na een korte periode te Mol tussen 1940 en 1942 - hier verzekerden ze de treinen Antwerpen -
Neerpelt - Weert , gingen ze terug naar Mons en hier bleven ze hun voornoemde taken verder uitvoeren tot
omstreeks 1946. Op dat ogenblik werden ze voorlopig afgesteld en in 1948 definitief uit het NMBS-bestand
geschrapt.

© LSV - CASIER - 1997
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Een locomotief van het type 30 op weg naar Leuven Foto : Verzameling Uytterhoeven

Gelijktijdig met de sneltreinlokomotieven - later type 13 - werd ook op dezelfde basis een
goederentreinlokomotief met drie gekoppelde wielen ontwikkeld en er werden resp. 3 en 2 machines aan Couillet
en St-Léonard uitbesteed. Deze vijf lokomotieven werden in 1861 geleverd en dadelijk in de zwaardere
goederendienst uitgetest. Deze machines hadden een oorspronkelijke Belpaire-ketel met ronde hemelplaat. Daar
deze machines voldeden in hun opgelegde taken, werden nogmaals 11 bijkomende lokomotieven nitbesteed, doch
daar de konstrukteurs op dat ogenblik niet op tijd konden leverden, werden de machines door het Arsenaal van
Mechelen gebouwd en in 1863 en 1864 geleverd. De machines kwamen in verschillende stelplaatsen - vooral in
het vlakkere noordelijk deel van het land - terecht en verzekerden de doorgaande goederentreinen. Door de bouw
van de zwaardere lokomotieven typen 28 en 29 vanaf 1872 verhuisden de zwakkere typen 30 naar de
ondergeschiktere diensten, waar ze vooral de lokale bedieningsgoederentreinen sleepten.

In de eindjaren zeventig kregen de typen 30 een nicuwe ketel met rechte vuurhaard en werden ze qua
karakteristicken gelijkgeschakeld met de typen 28 en werden ze trouwens bij dit bijgerekend. De voornaamste
stelplaats op dat ogenblik was Schaarbeek, maar er waren ook machines te Tournai, Montignies, Tamines en
Ans. Vier machines werden niet omgebouwd, doch deze werden tussen 1881 en 1883 buiten dienst gesteld. Enkel
de 144 bleef voorlopig behouden en werden bijna twintig jaar later omgebouwd en ingedeeld bij de
werkplaatslokomotieven. Waarschijnlijk bleef deze machine vanaf 1881 bij de rangerdienst in het Arsenaal van
Mechelen bedrijvig.

Nr Levering Omb Schr. Bouwer Fabr.nr Opmerkingen

18 06/1861 08/1881 | Couiller 82

33 08/1861 1883 | Couillet 83

82 06/1863 1881 1899 | Arsenaal Mechelen ombouw type 28

86 12/1863 1881 1903 | Arsenaal Mechelen ombouw type 28
104 07/1863 1881 WO I | Arsenaal Mechelen ombouw type 28
122 01/1863 1879 ? | Arsenaal Mechelen ombouw type 28 > 29
127 06/1864 1879 1902 | Arsenaal Mechelen ombouw type 28
129 02/1862 1879 1902 | Arsenaal Mechelen ombouw type 28
132 06/1862 1879 1921/25 | Arsenaal Mechelen ombouw type 28
133 06/1863 1882 1888 | Couillet 122 ombouw type 28
140 03/1864 1881 1902 | Arsenaal Mechelen ombouw type 28
143 12/1861 1881 1903 | St-Léonard 156 ombouw type 28
144 03/1861 1897 St-Léonard 157 ombouw atelier-lok ?
168 08/1863 07/1881 | Arsenaal Mechelen
169 01/1864 1879 WO I | Arsenaal Mechelen ombouw type 28
261 07/1863 1882 1899 | Arsenaal Mechelen ombouw type 28

A
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Locomotief type 33 Foto NMBS

Samen met de bouw van de latere locomotieven type 30, werden door Tubize in de loop van 1862 twee
analoge machines gebouwd, die slechts van de vorige machines afweken door een iets langere vuurhaard.
Ondanks het feit dat het chassis ongewijzigd overgenomen werd, zou de massa van deze beide machines tot 34
800 kg toenemen. Tijdens het volgende jaar bouwde ook St-Léonard en Couillet nog elk één locomotief en in
1863 / 1864 werd een bestelling van 20 bijkomende locomotieven bij Cockerill uitgevoerd. Samen met de
voorheen genoemde locomotieven zouden ze in eerste instantie gebruikt worden voor de doorgaande
goederentreinen in het noordelijke deel van Belgigé, maar door de levering van de standaard-locomotieven type
28 verzeilden ze al vlug naar een tweerangsrol in minder belangrijke streken en hier reden ze lichte
goederentreinen. In 1876 kregen ze de typeaanduiding 33.

Bij de vernieuwing van de ketels werd ook voor het grootste gedeelte van deze machines de standaard Etat
Belge ketel ingebouwd en werden ze gelijkgeschakeld met de typen 28, dit ondanks het feit dat ze op
mechanisch gebied afweken van deze machines. In deze periode werden ze dan ook samen met de omvangrijke
reeks locomotieven over praktisch het ganse net gebruikt. Deze ombouw gebeurde in het Arsenaal van Mechelen
tussen 1879 en 1881. De niet omgebouwde locomotieven werden nog verder gebruikt in de lokale
goederendienst maar verdwenen op het ogenblik dat de sleetgrens bereikt werd, de schrapping van de laatste
oorspronkelijke locomotieven zou omstreeks 1890 plaatsvinden De omgebouwde machines bleven nog jaren in
dienst, de eerste machines gingen om de eeuwwisseling richting sloper, een aantal locomotieven gingen verloren
tijdens de eerste wereldoorlog. De laatste machines zouden tussen 1921 en 1925 afgevoerd worden.

Nr Levering Omb Schr. Bouwer Fabr.nr Opmerkingen
7 09/1863 /1889 | Tubize 7
48 07/1862 /1883 | Tubize

141 07/1863 04/1881 | Couillet 120

166 12/1863 /1898 | Cockerill 571 > type 28
167 01/1864 WOT | Cockerill 572 > type 28
173 03/1864 /1884 | Cockerill 575

185 02/1864 WO I ] Cockerill 573 > type 28
253 03/1864 /1901 | Cockerill 574 > type 28
256 08/1863 /1897 | St-Léonard 187 > type 28
266 04/1863 /1897 | Cockerill 556 > type 28
267 04/1863 /1902 | Cockerill 557 > type 28
268 04/1863 1921-25 | Cockerill 558 > type 28
269 04/1863 /1883 | Cockerill 559

270 04/1863 WO T | Cockerill 560 > type 28
271 04/1863 1921-25 | Cockerill 561 > type 28
272 06/1863 1907-11 | Cockerill 562 > type 28
273 06/1863 /1901 | Cockerill 563 > type 28
274 08/1863 WO | Cockerill 564 > type 28
275 08/1863 WO I | Cockerill 565 > type 28
276 09/1863 1921-25 | Cockerill 566 > type 28
277 09/1963 08/1881 | Cockerill 567

278 09/1863 /1907 | Cockerill 568 > type 28
279 09/1863 11/1881 | Cockerill 569

280 11/1863 ? | Cockerill 570 > type atelier ? + 1913
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Stoomlocomotieven type 35
1930 - . - Cockerill - 1949

De 5601 ( toekomstige 33.004 ) te Latour Foto NMBS

Gelijktijdig met de zware typen 5, werd door Cockerill een machine ontworpen met dezelfde
karakteristicken, doch hier kwam men tot cen heel andere indeling. Het werd hier een meer gedrongen
locomotief met vier drijfassen - asindeling 1°D -, een ketel met een grote doorsnede. Nochtans zouden ze op de
zware lijnen in de Ardennen - zowel de Athus-Meuse lijn als de Luxembourg-lijn - zowel reizigers- als
goederentreinen slepen. Ook van deze machines werden 4 exemplaren gebouwd in 1930. Ze werden het type
35. Daar ze in wezen bestemd waren voor goederentreinen, werden ze bij hun levering te Latour gestationeerd.
Al dadelijk werden ze gebruikt voor de zware ertstreinen in vervanging van de typen 36, doch hier voldeden ze
volledig en de stoomopbrengst was te beperkt.

Om dic reden werden ze al in 1932 naar Schaarbeek getransfereerd en hier werden ze ingezet voor
enkele zware, maar langzame reizigerstreinen met bestemming Namur, Jemelle en Arlon. Hier zouden ze
betere resultaten laten optekenen en om het onderhoud en de inzet gemakkelijker te maken, werden ze samen
met de typen 5 te Stockem gestationeerd en in een gemende reeks ingezet. In de resterende vooroorlogse
periode werden ze dan in de zware reizigersdiensten gebruikt, maar sleepten ook een aantal goederentreinen
naar Jemelle en zelfs Liege. In deze diensten waren ze beter uitgerust als de typen 5 en ze zouden minder
schade berokkenen aan het spoor. Nochtans voldeden ze niet aan de gestelde normen, zodat er geen serie-
levering kwam. Meer nog tijdens de laatste maanden voor de bezetting werden de cerste locomotieven al
voorlopig op een afstelspoor geplaatst te Ottignies.

Tijdens de tweede wereldoorlog verhuisden ze voor korte tijd naar Jemelle, maar kwamen eind 1942
terug naar Stockem, de diensten veranderden slechts weinig in deze moeilijke periode. Na de bevrijding bleven
de typen 35 - samen met de typen 5 - te Stockem, doch in principe werd geen eigen reeks meer opgesteld en
men voorzag een vroegtijdige schrapping van deze locomotieven. Reden hiervan was de massale aankomst van
de moderne typen 26 (voor de Athus-Meuse-lijn) en 29 (voor de verbinding Brussel - Luxembourg), doch al
vlug kampte men met een tekort aan locomotieven : de typen 29 moesten regelmatig in dubbel tractie rijden
zeker bij slechte weersomstandigheden en daarom werden de typen 35 terug in dienst gesteld en werden ze wild
gebruikt :© meestal verzekerden ze diensten voor bijzondere reizigers- en goederentreinen tot in Jemelle of
verzekerden ze de lichterdiensten tussen Stockem en Arlon. In 1950 eindigde ook deze diensten, doch de 4
locomotieven bleven voorlopig ritvaardig afgesteld te Stockem. Tot een vernicuwde inzet kwam het niet meer
en in 1953 werden ze definitief uit het NMBS effectief geschrapt.
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Locomotief nr. 20 in definitieve uitvoering Foto NMBS

In 1880 werden twee locomoticven afgesteld : de oorspronkelijke Etat Belge locomotief nr 20 en de
portotype-locomotief van de G.C.L. nr 877. Op dat ogenblik was er een groot tekort aan locomotieven voor
stationsrangeringen en werden verschillende oude machines omgebouwd tot tenderlocomotief. Zo werd ook
de ombouw van deze twee locomotieven overwogen, doch de beslissing werd steeds maar uitgesteld. Bij een
nieuw onderzock bleek dat de algemene toestand van de 20 te slecht was. maar dat het mechanisch gedeelte
en het drijfwerk van de 877 nog in zeer goede staat verkeerde. Daarom gaf men aan het Arsenaal van
Mechelen de opdracht om deze machine uit te rusten met een nog beschikbare reserve-ketel en om te bouwen
tot een tenderlocomotief. De ombouw - diec meer dan een jaar duurde - had een zeer mooie locomotief tot
gevolg. Men voorzag trouwens aansluitende watertenders en een volledig gesloten machinistenhuis. De
locomotief werd thans als type 39 bis aangeduid.

Door de lange duur van deze transformatie, was het originele nummer 877 ingenomen door een pas
geleverde locomotief type 2 van Cockerill en daarom moest gezocht worden naar een nieuwe nummering,
Opmerkelijk hierbij was wel dat het nr 20 - van de zusterlocomotief - nog vrij bleef en daarom kreeg de
"nieuwe" tenderlocomotief dit nummer tocbedeeld. Na de ombouw werd deze locomotief alsnog te Arlon
gestationeerd en hier verzorgde hij de stantionsrangeringen.

Tegen het einde van de tachtiger jaren verhuisde deze locomotief naar het Brusselse en verzekerde hier
de stationsrangeringen te Etterbeck en deze situatie duurde minstens tot in 1895. Vanaf dat ogenblik bieef
deze locomotief nog in de Brusselse agglomeratic, maar de juiste inzetplaats is hier niet bekend. Nog
minstens 7 jaar werd deze locomoticf dan nog gebruikt, maar in 1902 was dan het definitieve cinde en werd
de nr 20 uit het effectief afgevoerd.

Numm Levering Naam Schrap Bouwer ER nr.
877 ombouw Ciney 1902 ombouw door >20
1881 CW-Mechelen
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Stoomlooomoﬂem type 52
D ke e |

|1m

Locomotief type 52 in definitieve uitvoering Foto NMBS

Door het grote tekort aan rangeermachines, besliste men bij de Etat Belge op de lichte
goederentreinlocomotieven gebouwd vanaf 1855 om te bouwen tot tenderlocomotieven. Hiervoor werd het
chassis verlengd, werden er watertenders geplaatst en werden de machinistenhuizen dicht gemaakt. Deze
ombouw van deze oudere machines werd door het Arsenaal van Mechelen vanaf 1865 uitgevoerd naar
aanleiding van een grote herziening , maar het duurde tot ca. 1880 eer de 28 bestaande locomotieven
omgebouwd waren. In 1876 werden ze ingedeeld als type 52 . Ze werden over het ganse net verdeeld, maar er
waren grotere concentraties te Antwerpen en Haine-St.-Pierre. In de eerste werkplaats verzekerden ze de
rangeringen in de haven, te Haine-St-Pierre werden ze gebruikt in de industrie-aansluitingen in een ruime
omgeving van de stelplaats. Ze werden vooral gebruikt in de vormingsstations van de steenkoolmijnen in de
Centre In de overige werkplaatsen werden ze gebruikt in de grotere stations voor het gered zetten van de
rijtuigen Nochtans moesten ze overal optornen tegen de modernere en sterkere locomotieven type 5 1.

Tot tegen het einde van de tachtiger jaren bleef de toestand praktisch ongewijzigd, waarbij de typen 52
meer en meer naar kleinere stations verdrongen werden, zo verloren ze als vrij vlug de diensten te Antwerpen.
Dit leidde ertoe dat tussen 1887 en 1890 ongeveer een derde van het bestand definitief afgevoerd werd. Een
uitbreiding van de diensten en de overname van bijkomende privé-maatschappijen met hun oeroude
locomotieven, leidde tot een tekort aan locomotieven en hierdoor bleven de resterende machines nog overeind,
nochtans werden jaarlijks enkele typen 52 afgevoerd.

De dienst van deze locomotieven duurde - in steeds mindere mate - door tot in 1904, het jaar dat de
laatste locomotief definitief richting sloper ging. Omstreeks de eeuwwisseling werd echter één locomotief
omgebouwd en gebruikt als atelier-machine, deze machine bleef waarschijnlijk tot bij het begin van de eerste
wereldoorlog in dienst.
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Grand Cen;ml Belge

Stgomlocomotieven 3.‘{ 00— 355 -,

1t

Dbl s R

Locomarfez 355 m ?e sfefg!aars ie I.,eu\t':en  (ca. 1910) Foto NMBS I _

De “Grand Central Belge” haalde zijn verkeer vooral uit de belangrijke goederenas tussen de
Antwerpse haven en Duitsland. Het aantal goederentreinen was hier vrij uvitgebreid en de GCB zou vooral de
diensten naar Noord-Duitsland verzekeren. Maar anderzijds zouden de treinmassa’s zouden steeds stijgen en
hierdoor kon de GCB cen deel van het verkeer verliezen ten nadele van de Etat Belge. Deze hadden immers
sterkere en snellere machines voor deze diensten. Door deze concurrentic moest men een zware goederentrein-
locomotief ontwikkelen. Verschillende constructeurs voldeden aan de gestelde specificaties, nl. een drie- en
vierassige locomotiief die de ganse afstand tussen Antwerpen en Ménchen-Gladbach via Herentals en Weert
konden overbruggen, een maximale snelheid van 60 km/h en het gebruik van vele standaard onderdelen uit de
andere typen machines. Na vergelijking ging de bestelling van de 6 machines naar St-Léonard.

De zes bestelde locomotieven — met nummers 350 tot 355 — werden in 1891 door de Luikse construc-
teur gebouwd, de grote dricassige tenders daarentegen werden door de “Ateliers de la Sambre” afgeleverd. Na
de levering ondergingen de machines hun eerste testen die de eerste mankementen naar voren brachten. Door
de slechte ligging van de lijnen koos men voor een vierassige locomotief met beperkte aslast. De massa was
immers maar 50 000 kg, met een maximale aslast van 13 000 kg. Hierdoor hadden deze machines — bij slechte
weersomstandigheden — alle moeite om de zware goederentreinen op gang te brengen en zodoende moest de
treinmassa beperkt worden. Hierdoor kwamen de machines nooit tot inzet op de voor hun geplande diensten. Ze
bleven wel gedurende hun ganse loopbaan te Antwerpen in depot, maar verzekerden lichte goederentreinen op
de “Tjzeren Rijn” en gedurende de vijf resterende jaren van hun bestaan bij de GCB bleven ze honkvast op deze
dienst.

Bij de overname door de Etat Belge in 1897 werd de exploitatic nog anderhalf Jjaar lang door de GCB
verzekerd, maar de eerste zwaardere EB-machines verschenen op de lijnen en werden de GCB-machines —
onder cigen nummer - naar kleinere stelplaatsen overgebracht Ze bleven verder in de lichte goederendienst
actief. De vijf machines overleefden de eerste wereldoorlog en werden tussen 1921 en 1924 definiticf afgevoerd.
Het is echier onwaarschijnlijk dat ze na de bevrijding nog effectief gebruikt werden
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Grand Central Belge

Stgomlocomotieven 138 = 147 .

Lacomotie‘ 145 op het einde van de loogbamr te Eeklo Foto NMBS I

Voor het uitgebreide reizigersverkeer had ingenieur Urban voor de GCB al in 1866 een aantal snel-
treinlocomotieven laten ontwikkelen met drijfwielen van 2 100 mm en een snelheid van 100 km/h. Na een
eerste levering van 14 machines, waren er in 1873 nogmaals 7 bijkomende machines door Couillet gebouwd.
Doch het snelle reizigersverkeer bleef stijgen en daarom kwam er nog een derde bestelling. In 1875 werden
nogmaals 10 machines aangekocht, maar men maakte gebruik van de ervaringen bij de vorige locomotieven en
men bracht verschillende verbeteringen aan. Vooral de trekkracht vormde cen probleem en daarom werd de
geringe massa verhoogd en haalde men nu een — nog wel geringe — aslast van 12 750 kg, tegen 11 700 kg voor
de vorige machines. Anderzijds werd de vacuumrem op de locomotief behouden, maar al bij de constructic
werd de gewone Westinghouse-rem voorzien. Hierdoor konden de machines nu ook met Etat Belge materieel
rijden. De bestelling van deze machines gebeurde in twee bouwschijven van elk vijf machines en opnieuw werd
Couillet met de bouw belast. Vermelden we nog dat ook de Franse maatschappij du Midi in dezelfde periode
gelijkaardige, afgeleide machines in dienst stelde.

De machines 138 — 144 werden in 1876 geleverd, de laatste drie locomotieven verlicten de
fabriekspoorten in 1877. Deze laatstc bouwreeks werd voor het grootsic gedeelte gebruikt samen met hun
voorgangers. Ze waren te Antwerpen, Leuven en in mindere mate te Hasselt gestationeerd. Deze drie plaatsen
bakenden ook hun voornaamste inzetgebied af. Vanuit Leuven werden ook enkele treincn naar Wavre en
Ottignies gereden en verder waren er ook enkele verbindingen naar Brussel-noord, dit over Etat Belge lijnen.
Gedurende de ganse GCB periode bleven de machines ingezet voor lichte, snelle reizigersdiensten en
geleidelijk aan werden ze verdrongen door modernere machines. Ze verhuisden meer naar de lijnen in de
Kempen. Zo werden er treinen gereden vanuit Antwerpen naar Roosendaal, via Turnhout naar Tilburg en via
Neerpelt naar Einhoven. Bij de overname door de Etat Belge bleven deze diensten voorlopig behouden: wel
werden de machines omgebouwd naar Etat Belge normen. Zo waren er wijzigingen in de reminstallatic en
kregen ze een doorgaande, automatische rem. De dienst voorzag treinen tussen Brossel-noord en Roosendaal en
vanuit Antwerpen naar Tilburg. Omstrecks 1905 verdwenen ze uit de hoogwaardige reizigersdienst en
kwamen ze in kleinere stelplaatsen terecht. Zo zijn er stationeringen te Eeklo bekend voor de doorgaande
treinen tussen Gent en Brugge via Eeklo. In 1911 waren nog 6 van de 10 machines aanwezig. Nog voor de
wereldoorlog werden de meeste machings afgesteld. Enkel de 140 overleefde de oorlogsperiode en werd in 1921
afgevoerd.
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Toen in 1873 de werken voor de nicuwe geconsioneerde lijn Hasselt — Maaseik ten einde gingen, zocht
men bij deze Kleine, bescheiden maatschappij naar robuuste, lichte locomotieven. Door de lage
bevolkingsdichtheid programmeerde men slechts twee treinparen tussen Maaseik en Hasselt. Het
goederenverkeer was iets uitgebreider : vooral kiezel- en zandvervoer van de verschillende groeves, ertsverkeer
naar het metaalbedrijf in Rotem en landbouwproducten vanaf de verschillende loskoeren. Hierdoor had men
vier locomotieven nodig voor de dienst : één voor reizigerstreinen, een tweede voor de goederentreinen, de
derde voor rangeringen en bedieningstreinen, de vierde als reserve. Nochtans zouden de financiéle middelen
niet volstaan voor deze aankoop en moest men noodgedwongen genoegen nemen met drie machines.

Op dat ogenblik hadden verschillende fabrikanten een aantal standaard machines in hun programma.
Van de verschillende bouwers boden de Ateliers Métallurgiques de Tubize met zijn zwaarste machine type 10
de beste voorwaarden : het was een dricassige machine met - voor de bouwperiode — zeer moderne kenmerken.
De locomotieven hadden drijfwiclen met 1 250 mm diameter, twee klcine buitenliggende cilinders en de
Walschaerts schuifbeweging. Door de zuinige ketel en de grote watertenders was het mogelijk om de ganse lijn
zonder waternemen af te leggen. Hierdoor konden trouwens de aanlegkosten van de vaste installaties verder
beperkt worden en was enkel te¢ Maaseik een watertoren nodig. Gedurende meer dan vijftien jaar zouden deze
dric machines de volledige dienst op de lijn voor zich nemen en ook toen dat het verkeer steeg, zocht men nog
niet naar uitbreiding. Bij grote drukte of na ongevallen sprongen machines van de Grand Central Belge - die
als stelplaats Hasselt hadden — in. Dit was al het geval in 1874 toen bij een botsing te Genk twee van de drie
machines beschadigd werden. In 1877 was er opnicuw een ongeluk, waarbij één locomotief beschadigd werd.
Tot in 1889 bleef de toestand behouden, zonder grotere defecten, op dat ogenblik werd bij de Etat Belge één
van de primitieve locomotieven (type 8 of 9) aangekocht en deze machine « Coco » zou op dat ogenblik de
reizigersdienst verzekeren, de machines 1 tot 3 verzekerden de goederendienst. Deze zou tijdens de jaren
gevoelig uitbreiden door de eerste werkzaamheden voor de toekomstige mijnen die volledig langs deze lijn
gelegen waren. Vanaf 1905 zouden vooral deze mijntransporten de voornaamste bezigheid vormen voor de
oude machines. Om het verhoogd verkeer te kunnen verzekeren werden in 1910 en 1912 tweede occasic-
machines in Duitsland aangekocht.Bij de overname door de Etat Belge in 1912 bleven de « Tubizes » nog zeker
tot bij het begin van de wereldoorlog in dienst , mogelijk werd zelfs één of meer machines overgedragen aan de
dienst van de mijnen voor de aanleg van de industrielijnen naar Waterschei/Zwartberg en Eisden.

Nr I evering Omb Schr Bouwer Fabr.nr Opmerkingen
1 1873 1912 | Tubize
2 1873 1912 | Tubize
3 1873 1912 | Tubize

© LSV - CASIER - 1997




Erx e T JoJem pnoyul . T 2YI3Jewools AeIAaddQ | Wegoomds T IRIpUBH
3%005 ¢ U203 pnoyul JISpua], : Q)UIININIOO)S PIOYU] | UISIUIO0IS © TIDI 9S}_MSIYIoyY
: [9199 93TpIERAIL PHOYU] : WX SYOSHBWOoMY
wur 91 ~ €1 [1essSue] oI 110192
u/3y 00S v 1o10w opuadoy/ BSSEIA] | WL ¢ 1eerduadlid oI | - : J05s21dmIo))
-—- Se b w067 1 : duroI[e1ay I9)ourerq : Swimwoy
__wv_ 00F €1 SB € - : “ddosgummyioaraaQ | urar 0009 : Sers1o8myz
8% 008 €1 Se .,T AL 08°LTT : ddosSuruemIoA [eelo, | Wwur oS I SISpUID IJQurer
87 00¢ €1 SB 1 ISBISY | W OE°LTT : uadfid ‘ddosgururemiop | spuadsiuaning g : s1opuIy Fursiee|d
39 00T OF (Spreeallr) essep | W (oS € . uadfidureja 93uo] | SLSLYIS[BM : Surdusiqiono odA T,
-- : usromdoor 1arowel( | AL O LTT - wadfidurera sutery "ddo : suialupuey
ww O$T T  US[AIMI[LIP ISOUIBI(T | WK (S /S¥ - wadfidurera [y 1sjourel(J | y/ury 0g : proyeug
I 00§ ¢ 2 IOIYOR JYANSISAQ | 90T : uodfidurera Uy [BIULY | 1D : urpopursy
wu 008 1 2 JOOA 291S13AQ) | -- uadfidmera 1013 "ddQ | €161 — 2161 1 1suaIp usymyg
__EE 0S8 1 -- uadfidurera 13 19)ourer(J | --- : anoquiQ
+ W (S8 T . IOSSE UISST) PUeISyy | -- : uodfidurera 91018 1RIURY | €£81 : SumoAYT _
I 0L € - (Tee10)) puelspey | Uk 0501 : preey ‘ddo remIoA _
w00 ¥ . (Tee101) 21500 | M CT°T : apyeATaddorsisooy | oziqny, . 19MN0g
wur 0¢1 ¢ 1919 sk 21800H | wrw 000 T > 9IpUENS00y | (€) a3[eg 1814 (19 Jon0oy
wut 008 T : 9Ip3alg | Wt ST T : 913UB[ISIS00Y | € mnoq (19 JonoePd
W 0.6 L - stsseyp 9)8uo | axrediog T ooy 2dAL
|t 0ot 6 1 915ud] JMEIOL, | Teq 7T DIPEIY | € - 1 : SuouIuInN
d : mAgunpPuyyV |- ! UDAIWHIN[IIY : ueeqdoory
1

3 oziqn ||

ﬂ@.ﬁ@ﬁﬂ@ﬁ@@nvﬂﬁ@@ﬂm

|

MNQNW@W@@!H © 9N@WW@N mu"..ﬂ@.““ op uruuo nM__




Société Général d ’pr}oftatz:on R

==

I —
L Stoomlocomotieven 30 - 35 .

— — -—

RRAR &
lokaaltrein te Tournai Foto NMBS

De Soci¢t¢ Général d’Exploitation bezat in zijn uitgebreid net een groot aantal lokaallijnen en hiervoor
drong zich in de zestiger jaren van vorige ecuw een modernisering op. Men zocht naar eenvoudige, robuuste
machines en op dat ogenblik bood Tubize met zijn standaard-type 4 een lichte machine met asindeling 1B aan.
Met zijn uitwendige cilinders en zijn drijfwiclen met een diameter van 1 800 mm was deze machine uitermate
geschikt voor de lichte stoptreinen. Voor de korte verbindingen was een tenderlocomotief aangewezen en
daarom werd door Tubize zelf op basis van het type 4 een vrij gedrongen machine ontwikkeld. Door zijn korte,
afgebroken vorm kreeg dit type dan ook de aanduiding “Tubize courte queu” mee. In 1863 werden dan ook 6
dergelijke machines besteld: ze zouden de nummers 30 — 35 krijgen. Het zou echter nog drie jaar duren eer de
eerste machines geleverd werden en deze bouw duurde tot in 1867 door. Over de stationering in de SGE-
periode is weinig bekend. Wel zouden twee machines — de 33 en 35 — al na korte tijd volledig verdwijnen.
Mogelijk werden deze locomotieven afgestaan aan een andere maatschappij of aan de industric.

In 1870 werden grote delen van de SGE door de Etat Belge overgenomen en ook 4 van de 6 machines
kwamen in het Etat Belge bestand. Hier vormden deze machines het type 15 en kregen ze de nummers 421 tot
424. Ook bij de Etat Belge werden deze locomotieven voor de lokale reizigersdiensten gebruikt. Gedurende de
meeste tijd van hun loopbaan waren de machines ondergebracht bij de stelplaats Tournai en hier werden ze
gebruikt op de lokaallijnen in de buurt van het depot. Door deze betrekkelijk lage inzetafstanden bleven deze
machines vrij lang in effecticve diensten: de 421 ging als eerste machine in 1887 buiten dienst, de 423 volgde
in 1890 en de twee overige machines hielden het nog uit tot in 1896/1897. Tijdens de laatste jaren van hun
loopbaan zouden de beide laatste machines instaan voor de stationsrangeringen encrzijds en voor de
rangeringen in de stelplaats zelf.

Ny Lovering Omb Schr Bouwer Fabr.ar Opmerlingen
30 1866 1887 | Tubize > EB421
31 1866 1897 | Tubize > EB422
32 1866 1890 | Tubize > EB423
33 1866 v 1870 | Tubize »  Waarschijnlijk verkocht
34 1867 1896 | Tubize > EB424
35 1867 v 1870 | Tubize > Waarschijnlijk verkocht
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Stoomlokomotieven nr 1 - 5 _"
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Ter vervanging van de oorspronkelijke lokomotieven, kocht de Nord Belge in de loop van 1925 vijf oude
lokomotieven van de Nord Frangais over. Deze tenderlokomotieven werden tussen 1892 en 1896 als reeks
2.300 (nrs 2.311 tot 2.380) afgeleverd door vier verschillende bedrijven. Hun bijnaam "Ravachol" kregen ze
door het optreden van de Franse anarchist Konigstein, die hetzclfde pseudoniem gebruikte. Voor de periode
waren deze machines zcer modern uitgevoerd met een twee-assig draaistel en twee aangedreven assen. De
ketel - met verzadigde stoom voldeed ruimschoots voor de Iokale reizigersdiensten in het voorstadsnet van
Paris. Nadien hernummerd als type 220 TA werden verschillende machines uitgerust met een inrichting voor
het rijden van trek-duwtreinen. De laatste machines werden in 1949 buiten dienst gesteld, doch één machine
hield het - na verkoop aan een bedrijf te Valenciennes - uit tot in 1954

Deze machines kregen bij de Nord Belge de nummers 1 tot 5, die vrijgekomen waren door de schrapping
van de oorspronkelijke machines en werden vooral ingezet vanuit Liége en Charleroi in het lichte
voorstadsverkeer dat in de jaren twintig een grote bloei kende. Zo werden ze vooral gebruikt op de
verbindingen tussen Liége en Huy en tussen Charleroi en Erquelinnes. Deze inzet bleef behouden tot in de
cerste helft van de jaren dertig, doch op dat ogenblik werden de treinen te zwaar en verhuisden de machines
vooral naar de lichte goederendienst en vooral voor het afstellen van de reizigersstellen te Licge. Verder
werden ze regelmatig uitgeleend aan de "Compagnic de Chimay" die ze beter kon gebruiken voor haar
omnibusdiensten. Zo was er vanaf 1930 konstant één machine bij deze privé-maatschappij aanwezig. Vanaf
1935 werden de machines dan geleidelijk aan uit het bestand van de Nord Belge afgevoerd, de laatste diensten
werden vanuit St-Martin uitgevoerd in de lichte rangeerdienst omheen Charleroi.

Bij het vitbreken van de tweede wereldoorlog was enkel nog de 3 bij de "Chimay" aanwezig. deze werd nog
door de N.M.B.S. in zijn bestand opgenomen en kreeg het nummer 2303 (type 23). De machine bleef te St-
Martin afgesteld en diende nog korte tijd als vaste stoomgenerator maar verdween in de loop van 1942
effektief uit het bestand.
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Nord Belge

Stoomlocomotieven 91 — 93.
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Ook de Nord Belge verloor tijdens de eerste wereldoorlog cen aantal locomotieven, maar kreeg
hiervoor geen compensatic. Daarom zocht deze maatschappij contact met de Etat Belge en kocht in de loop van
1920 drie ex-Duitse machines recks T 12 (latere type 96). Deze drie machines werden door Borsig gebouwd in
1906 en 1913, maar bestonden uit de twee onderreeksen van de recks T12. Bij de Nord Belge kregen ze de
nummers 91 — 93 tocgewezen.

De drie machines werden aan de stelplaats Kinkempois toegewezen, maar omwille van administratieve
problemen in de provincie Li¢ge, verhuisden ze in de loop van 1923 naar de stelplaats St-Martin (bij
Charleroi). Hier werden ze gebruikt in de voorstadsdiensten vanuit Charleroi naar Erquelinnes, ze werden
echter ook gebruikt voor de rangeringen te St-Martin zelf. Het zou tot eind 1925 duren eer ze hun vergunning
kregen in Li¢ge en vanaf dat moment kwamen ze terug naar Kinkempois. Hier zouden ze gebruikt worden in
de diensten waarvoor ze gebouwd werden, namelijk de typische voorstadsdiensten. Ze reden gedurende de
ganse periode tussen de beide wereldoorlogen deze treinen vanuit Liége-Guillemins of Liége-Longdoz naar
Statte en naar Flémalle via Seraing. Deze diensten werden trouwens gedeeld met de andere tenderlocomotieven
recks 81 — 85.

Vanaf 1937 gingen de machines voor een korte periode naar Namur over en hier reden ze de lokale
diensten vanuit Namur naar Statte en Givet. Naast de reizigersdiensten werden ze hier ook gebruikt voor de
lichte goederentreinen naar de verschillende bedrijven en loskoeren op de maaslijn. Reden van deze transfer
waren de testen van de Nord Belge om in trek- duwdiensten te rijden in de Luikse agglomeratie. Hicrvoor
werden de machines 51 tot 64 (later type 24) vitgerust met een pneumatische bediening van de moderator. In
deze periode werd de 92 voor korte tijd vitgeleend aan St-Martin voor de lokale diensten vanuit deze stelplaats.
In 1938 waren de machines terug te Kinkempois gegroepeerd, maar op dat ogenblik werden ze meer en meer
gebruikt in de doorgaande reizigersdiensten en ze sleepten de lichte reizigersdiensten tussen Liége en Namur,
of zorgden als voorspan voor de zware piekuurdiensten tussen beide plaatsen. Bij overname van de Nord Belge,
verbleven deze drie machines nog steeds te Kinkempois en kregen toen de typeaanduiding 95 bij de NM.B.S.
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I - Stooml rmotieven type 6O
1912 omag, Schwartzkopff,Vulcan 1959

el T

De 60.010 te Brussel-zuid Foto NMBS

Naast de lichte sneltreinen, waren er ook de zware, doorgaande snelireinen dic toch met cen
betrekkelijk grote snelheid hun ritweg moest afleggen. Hiervoor waren er in de ecnheidspiannen van de
Pruisische spoorwegen diverse ontwerpen en men koos voor de P8 (NMBS type 64), dic in deze periode zeer
goede resultaten bockte. Op deze basis zou men bij de ketel vooral het roosteropperviak gaan vergroten
waardoor de stoomopbrengst met 25 % toenam. Vooral bij de aandrijving werden de kenmerken gewijzigd : het
werden vier-cilinderlocomotieven met drijfwielen van 1 980 mm. Hierdoor liep de snelheid op tot 110 km/h.
Van deze nieuwe reeks locomotieven - die de aanduiding S 10 kreeg - werden tussen 1912 en 1914 maar 202
exemplaren gebouwd. Naast deze machines waren er nog twee verbeterde versies, nl. de S 10-1 (type 61) en de
S 10-2 (type 62)

Door het verdrag van Versailles werden er 12 machine aan de Etat Belge toegewezen en deze kwamen
na hun aankomst te Brussel-noord in dienst. Deze inzet bleef - meestal in een gemengde reeks met de typen 61
en 62 - tot in de eindjaren verder duren. Vanuit Brussel-noord reden ze vooral de zwaardere reizigerstreinen
naar Antwerpen en verder Roosendaal, maar er waren in deze inzetrecks ook verschillende treinen voorzien
naar Leuven, Landen en zelfs Li¢ge. Tijdens de laatste periode van hun stationering te Brussel-noord zouden ze
minder hoogstaande treinen te verwerken krijgen en reden ze vooral diensten naar Dendermonde en vanuit
deze plaats naar Gent en Mechelen.

Door de levering van de typen 1 werden de machines in 1937 doorgegeven naar Brussel-zuid en hier
werden ze vooral gebruikt op de verbindingen naar Mons en Frankrijk enerzijds en naar Tournai anderzijds.
Maar door de aanwezigheid van cen aantal nieuwe machines zouden de typen 60 geleidelijk aan afgesteld
worden. De tweede wereldoorlog zorgde voor de kentering : de meeste ex-Duitse locomotieven verlicten op dat
ogenblik ons land , maar de typen 60 bleven en werden - door een tekort aan locomotieven - gereactiveerd. En
kwamen in eersic instantie te Mons terecht. Hier reden ze de treinen naar Charleroi, Tournai en ook Brussel.
Maar in 1941 kwamen terug te Brussel-zuid in depot en namen nu een uitgebreid gamma aan diensten op : zo
waren er treinen naar Mons, Tournai, Charleroi, Gent en zelfs QOostende.

Na de oorlog bleven de 60-ers te Brussel-zuid, maar enkele machines werden aan Frankrijk uvitgeleend.
Tot bij de tweede golf van elektrificatie bleven de typen 60 en 62 in een gemengde recks ingezet :
bestemmingen waren nu vooral Kortrijk, Charleroi, Piéton, Mons terwijl ook eenmaal Roosendaal en Qostende
bereikt werd. Vanaf 1952 ging de inzet dan sterk achteruit en werden de machines snel afgevoerd. In 1956 was
de inzet teruggekrompen tot enkele hulpdiensten, in januari 1959 werd de laatste locomotief definitief op cen

zijspoor geplaatst.
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Stoomlokomotief Type 61 .
| (ex-K.P.EV.).

il

Naast de sneltreinlokomotieven met drie en vier gelijke cilinders van de reeks S 10, ontwierp men bij de
Pruisische spoorwegen ook een versie met vier cilinders en compound-werking , dit als reeks S10 - 1 . Van
deze versie werden er voor de K.P.E.V, 264 exemplaren gebouwd tussen 1911 en 1914. Daar deze machings
niet volledig voldeden werd afgezien van een verdere bouw en bleef het aantal beperkt. Verder gingen nog 17
stuks naar de spoorwegen van Elzas-Lotharingen.

Van dit type kwamen drie machines - met verschillend uiterlijk - naar Belgié en kregen vanaf 1925 het type
61 toegewezen. In de eerste periode werden ze - samen met hun zusterlokomotieven typen 60 en 62 - vanuit
Brussel-noord ingezet op de hoofdlijnen vanuit Brussel, meestal naar Antwerpen en Qostende.

Bij de indienststelling van de nieuwe stelplaats Schaarbeek in 1934 , verhuisden de drie lokomotieven mee,
maar door de eleklrifikatic van de verbinding naar Antwerpen, werden ze meer en meer gebruikt op de
verbinding tussen Oostende, Brussel en Liége, maar ook naar Mons en Tournai. Deze situatic bleef
gehandhaafd tot bij het uitbreken van de tweede wereldoorlog. Op dat ogenblik stonden de machines
respektievelijk te Merelbeke, Brussel-zuid en Landen, maar al vlug werden ze te Schaarbeck gegroepeerd.

In 1941 werden de machines terug naar Duitsland afgevoerd, hierbij ging de 6117 verloren, terwijl de beide
anderec machines na het beeindigen van de oorlog in Oost-Duitsland vertoefden en tot in 1951 gebruikt
werden voor sneltreindiensten.

Lokomotief 6127 te Brussel-noord in 1935
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Type 66 Foto : © verzameling L.S.V.

Net zoals de Etat Belge - met de locomotieven type 18 - ontwikkelden de Pruisische spoorwegen een
2’B locomotief met grote drijfwielen voor lichte sneltreinen. Zo werden er op basis van de oudere S4 bijna 600
machines met reeksaanduiding S6 gebouwd. Van deze machines die in 1906 hun levenslicht zagen en verder
gebouwd werden tot in 1913, kwamen er 42 eenheden naar ons land in het kader van het verdrag van
Versailles. In 1922 waren ze gestationeerd te Berchem en Brussel-noord en sleepten hier de snelle treinen
tussen Brussel, Antwerpen en Nederland. Deze diensten zouden ze tot bij het uitbreken van de tweede
wereldoorlog behouden, enkel de elektrificatic van de lijn Brussel - Antwerpen in 1935 zou hun inzet licht
beperken. Naast deze beide vaste stelplaatsen zouden de overgebleven machines ook voor korte tijd in
verschillende andere inzetplaatsen gebruikt worden : zo waren het Tamines, Tienen, Hasselt en Merelbeke.
Steeds zouden ze gebruikt worden voor de lichtste sneltreinen en meestal in een verbinding naar Brussel. Te
Tamines bereden ze de lijnen naar Charleroi en Brussel, te Hasselt verzekerden ze de dagelijkse sneltrein
Maaseik - Brussel. Enkel te Tienen werden ze vooral ingezet tussen de suikerstad en Tongeren.

In 1932 werd dan een langere inzet opgetekend vanuit Antwerpen-zuid, met de doorgaande diensten
naar Dendermonde en Gent en hierbij namen ze deze taken over van de locomotieven van Merelbeke.

Tijdens de tweede wereldoorlog bleven deze machines - praktisch als enige Duitse locomotieven, in
ons land. Ze waren immers te licht om de zware militaire transporten te kunnen verzekeren. Ze kwamen in
uiteenlopende stelplaatsen in kleine inzetreeksen tot inzet : zo zijn er - naast de klassieke vooroorlogse
stelplaatsen, stationeringen te Landen, Leuven, Adinkerke, Brugge, Merelbeke en Oudenaarde.

Na de bevrijding waren er nog 39 machines in dienst en in deze cerste moeilijke periode werden ze
gestationeerd te Merelbeke en Latour. In deze laatste stelplaats verzekerden ze voor korte tijd de doorgaande
treinen naar Arlon en Bertrix, maar al vlug namen de typen 40 deze diensten over. Te Merelbeke bleven ze het
langst in dienst : samen met de typen 64 verzekerden ze hier een uitgebreide inzet, met bestemmingen als
Brussel-noord, Antwerpen-LO, maar ook naar Brugge en Adinkerke/Dunkercque. Maar al vlug werden de
typen 66 afgesteld en in 1948 was alle inzet verleden tijd. Korte tijd later werden de machines dan gesloopt.

© LSV - CASIER - 1997
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,IStoomlqcomotieven type 72
| 1894/1916 Diverse constructeurs 1950

.

De 7327 van Jemelle wr:ér‘:t te Lidge op een nieﬁwe.mak ) .Foto. kéal Phot

Gelijktijdig met de analoge machines G 7' met enkelvoudige expansie, werd een identieke machine
ontworpen met compound werking. Van dit type G 7* werden vanaf 1893 tot in 1916 een groot aantal machines
gebouwd. Ze werden zowel in Duitsland maar nadien ook in Belgié¢ gebruikt voor lokale goederentreinen. Van
dit type werden er 139 locomotieven aan Belgié toegewezen. Eén locomotief werd aan de Nord Belge afgestaan.
De locomotieven werden vooral gebruikt in de drie voornaamste industriéle centra van ons land, nl. Antwerpen,
Charleroi, Haine-St-Pierre. Vooral in het Antwerpse zou een groot bestand uitgebouwd worden met vooral
diensten voor doorgaande treinen vanuit de haven naar Leuven, Hasselt en Schaarbeek. Rondom Charleroi
waren de typen 72 in diverse stelplaatsen te gast, vanaf 1932 werden ze geconcenteerd te Monceau, Maar
voorheen waren er diensten te Montignies, Luttre, Tamines en gedurende korte tijd ook Mariembourg. Tot in
1930 was ook Haine-St-Pierre één van de belangrijke inzetplaatsen. Verder was er nog een depot buiten deze
regio’s, nl. Braine-le-Comte die de machines tot bij de tweede wereldoorlog gebruikte. Hier sleepten de
locomotieven de doorgaande goederendiensten vanuit de Brusselse vormingsstations naar de industriegebieden
rondom La Louvi¢re en Charleroi. In 1929 kreeg ook een vierde industriegebied deze machines : Gent-
zechaven gebruikte deze locomotieven voor de afvoer van de goederentreinen naar de Waalse industricle
centra. Deze vrij uitgebreide recks bleef tot in 1939 bestaan.

Vanaf 1930 zouden de typen 72 op de meeste plaatsen vervangen worden door de sterkere
locomotieven — enerzijds de locomotieven type 31 en 38, anderzijds het type 81 voor de typische
rangeerdiensten. Hierdoor gingen de zwakkere typen 72 over naar kleinere inzetplaatsen. Niet minder dan 9
depots uitgekozen, Brussel-zuid, St-Ghislain met nog voornamelijk de zwaardere doorgaande diensten, maar
ook minder industri€le centra zoals Aalst, Brugge, Oostende, Ieper en Tournai. In al deze plaatsen werden ze
gebruikt voor lokale rangeringen en bedieningstreinen naar de verschillende loskoeren in de streek. Maar
anderzijds zouden vanaf 1935 steeds meer en meer machines definitief afgesteld worden. Tot bij de bezetting
gingen er niet minder dan 114 machines richting sloper.

Tijdens de wereldoorlog bleven de 25 machines voorlopig in Belgié achter en werden vanuit de
Antwerpse stelplaatsen Antwerpen-Dam en Berchem in lokale diensten gebruikt. Zo waren er vooral diensten
naar Essen, Herentals — Turnhout / Mol en Aarschot. Maar eind 1942 werden ze dan toch opgecist en bij de
bevrijding bleven er 22 van de 25 locomotieven vermist. Ze stonden meestal in Polen (later type Tp2 en Oost-
Duitsland). Twee machines werden in Oostenrijk zwaar beschadigd teruggevonden en ter plaatse gesloopt en
enkel de 7221 (latere 72.001) kwam naar Belgié terug. Samen met de analoge ex Nord Belge machine werd ze
nog gedurende enige tijd vanuit Liége gebruikt. Buiten dienst sinds 1948, werd de machine in 1950 definitief
afgevoerd. In 1950 kwamen nogmaals 2 machines (72.005 en 72.006) vanuit West-Duitsland terug, maar door
de lange afsteltijd werden ze niet meer gebruikt en dadelijk afgevoerd.

© LSV - CASIER - 1997
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Stoomlocomoﬂem type 80

De 8032 te Saint-Ghislain Foto : Harder

Na de zwakkere locomotieven recks G 7, ontwikkelden de Pruisische spoorwegen een nicuwe
vierassige goederentrein-locomotief reeks G8. Deze machines met oververhitting waren de voorlopers van de
uiterst betrouwbare locomotieven reeks G 8-1. Vanaf 1902 tot in 1916 werden 1 045 machines gebouwd en
hiervan kwamen er 71 exemplaren na de eerste wereldoorlog naar ons Land. In ecrste instantie werden ze
vooral gebruikt in het Luikse bekken met hoofdstelplaats Renory, maar ook diensten te Herbesthal en
Pepinster. In de Luikse stelplaats werden de typen 80 gebruikt in de verbindingstreinen tussen de verschillende
vormingsstations en in de bediening van de steenkoolmijnen. Te Herbesthal werden de machines vooral
gebruikt in het lokale zinktransport naar Plombieres en La Calamines, in Pepinster verzekerden ze de
bedieningstreinen op de Vesderlijn en naar Spa. Ook in het bekken van Charleroi werden ze gebruikt vanuit
Monceau, Mariembourg en Piéton. Daar waar te Piéton vooral naar de steenkoolmijnen gereden werd, zouden
te Mariembourg vooral de verschillende steengroeven bediend worden. Vanaf 1923 verlegde de inzet zich
volledig naar de streck van Charleroi en kwamen ze in dienst t¢ Monceau, Luttre en in minderc mate Piéton.
De locomotieven verzekerden vooral de lokale goederentreinen binnen de agglomeratie en de bediening van de
vele steenkoolmijnen en metaalverwerkende industrie. In het totaal werden een 50-tal machines gebruikt.

Doch in 1924 kwam de steenkoolproductie in het Limburgse bekken op gang en werden een tiental
machines te Hasselt gestationeerd en werden ingezet tussen de verschillende mijnzetels, maar ook in mindere
mate voor reizigzersdiensten in de Limburgse Kempen. Geleidelijk aan werd de inzet vanuit Hasselt verder
uitgebreid en zou eerst de dienst te Piéton, nadien ook deze van Luttre wegvallen. Vanaf 1935 werden de - toch
wel te zwak geworden - locomotieven enkel nog ingezet te Monceau (14 machines en Hasselt (8 a 9
locomotieven). De overige locomotieven werden vanaf deze periode voorlopig terzijde gesteld en vanaf 1937 in
een versneld tempo definitief afgevoerd. Al heel snel daalde de inzet tc Monceau tot slechts enkele lokale
diensten en bleef Hasselt nog over. In 1939 was het bestand teruggevallen toch slechts enkele machines en één
enkele inzetdag voor rangeringen te Winterslag,

Bij het uitbreken van de tweede wereldoorlog bleef enkel nog de 8032 over en deze werd door de
bezetter opgegist, maar na de vijandelijkheden nog intact teruggevonden en naar Belgié overgebracht. Hier
werd deze locomotief hernummerd in 80.001 en vanuit St-Ghislain voor korte tijd, voor lokale rangeringen ,
gebruikt. In de loop van 1948 werd deze laatste locomotief dan definitief afgevoerd.

© LSV - CASIER - 1997 .
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Gtoomlocomotieven type 93

1901 Diverse constructeurs 1963

| T

De 93.076 te Qostende Foto ARBA.C

Voor de lokale diensten en de korte reizigerstreinen werden er op het eind van de vorige ceuw een
groot aantal tenderlocomotieven gebouwd, hieronder was er ook een type met asindeling 1’C. Deze kreeg de
reeksaanduiding T 9. Gedurende de volgende jaren werden deze locomotieven steeds verder verbeterd en werd
de ketel aangepast aan de nicuwe eisen en in 1900 ontstond dan een verdere versterkte versie als T 9-3. Van
deze machines - waarvan er meer dan 2 000 gebouwd werden - kwamen er na de ecrstc wereldoorlog 81
exemplaren als herstelbetaling naar Belgi¢ over. In cerste instantie werden ze over vier stelplaatsen verdeeld,
nl. Aarschot, Herbesthal, Luttre en Tienen. Gedurende de volgende jaren zwermden deze praktische
locomotieven uit over het ganse net en werden ze in het grootste gedeelte van de Belgische stelplaatsen
gebruikt. Meestal waren er cen 3 & 4 locomotieven aanwezig, deze zorgden dan voor de lakale
stationsrangeringen en de korte bedieningstreinen. Te Antwerpen-noord en Qostende zouden ze vooral ingezet
worden in de rangeerbedrijvigheid in beide havens. In een aantal inzetplaatsen reden ze anderzijds ook en
vooral reizigerstreinen, dit was het geval te Herbesthal (met de treinen naar Plombiéres en La Calamine), Ath
(uitgebreide inzet naar o.m. Edingen en Lessines) en Aarschot (lijn Zichem - Scherpenheuvel).Bij de inval van
de Duitse troepen waren er 15 verschillende stelplaatsen.

Tijdens de ecrste maanden van de bezetting werden de machines van Herbesthal en St-Vith officieel in
het Duitse bestand opgenomen, maar bleven meestal met hun nicuwe Duitse nummers 91.18xx te Montzen,
Herbesthal en St-Vith in dienst. Al de overige locomotieven werden opgegist en over heel Duitsland verdeeld.
Na de bevrijding bleven er 15 machines vermist. Naast vernielingen, was het grootste gedeelte nog actief in het
voormalige Qost-Duitsland.

Ook na de bevrijding kwamen de typen 93 in vrij beperkte aantallen in verschillende stelplaatsen tot
inzet : Zo maakten Antwerpen-Dam, Walcourt, Aarschot, Ath, Brugge, Oostende, Baulers, Eeklo, Berchem,
Dendermonde, St-Niklaas en St-Ghislain vernicuwd kennis met deze robuuste locomoticven. Antwerpen-Dam
had jarenlang het grootste effectief en zette ze praktisch volledig in voor rangeringen in de verschillende
dokken. Dat was nadien ook het geval voor Oostende en Brugge. Reizigersdiensten waren er voorzien te
Aarschot, Ecklo, Baulers en vooral te Ath. Te Berchem verzekerden ze de stationsrangeringen te Antwerpen-
centraal, Essen, Lier en zelfs Herentals. Vermelden we nog dat één locomotief in 1948 aan het Belgische Leger
te Hoogboom (Brasschaat) verkocht werd. In de ecindjaren vijftig verminderde de inzet en de laatste
inzetplaatsen waren Berchem (tot 1961) en Brugge (tot 1962). Op dat ogenblik werden de laatste machines
afgesteld en in 1963 definitief uit het NMBS bestand geschrapt.
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Stoomlocomotieven type 96 _ J

1905/1914 Borzig, Hohenzollern, Grafenstaden 1955

De 96.025 wacht te Visé op i‘j" vo!gende 0Mmcht Foto N.M.B.S..

Voor het toenemende voorstadsverkeer rond Berlin, werden vanaf de eecuwwisscling nicuwe (korte)
tenderlocomotieven ontwikkeld als type T11 en een verbeterde versie type T 12. Bij deze reeks waren er twee
bouwreeksen dic enkel in de uiterlijke vorm van o.m. de voetplaat en de watertenders verschilden. Van de 974
gebouwde machines kwamen er 33 na de cerste wereldoorlog naar ons land. Drie locomotieven werden aan de
Nord Belge afgestaan. Als typische lokaaltreinlocomoticven werden ze dadelijk op de “nieuwe” lijnen in de
Oostkantons gebruikt, dit vanaf St-Vith en Trois-Ponts. Even later kreeg ook Pepinster enkele machines
toegewezen. Vanuit deze stelplaats reden ze vooral de treinen tussen Verviers en Spa. Na een korte
stationering te Montignies (voor de diensten naar Florennes) en Visé (voor de diensten nmaar Tongeren en
Li¢ge) werd vanaf 1929 een uitgebreid bestand uvitgebouwd te Bertrix. Hier verzekerden ze de lokaaltreinen
naar Bastogne, Houyet en Muno. Li¢ge zou de laatste vooroorlogse Waalse stelplaats worden: vanaf 1930
namen ze de diensten van Vis¢ over en reden ook nog lokaaltreinen naar Waremme en op de Outhe-lijn.

Vanaf 1936 kwamen de machines ook naar Vlaanderen: stelplaatsen waren Schaarbeek en vooral
Antwerpen-zuid. In beide stelplaatsen reden ze voorstadsdiensten, waarvoor ze eigenlijk ontworpen werden. In
1939 kwamen er ook machines te Leuven.

Tijdens de tweede wereldoorlog werden alle machines naar Duitsland afgevoerd en vanaf 1944
kwamen er 18 machines naar ons land terug. Hicrbij kwamen nog de drie van de Nord Belge overgenomen
machines. Na een inzet vanuit verschillende stelplaatsen in 1945 en 1946 kwam er een stabiele toestand. Drie
stelplaatsen zetten de machines in: Visé gebruikte ze opnicuw in de driehock Liége-Guillemins, Visé,
Tongeren, te Eeklo waren er diensten naar Brugge, Gent en Zelzate en Gouvy gebruikte ze in de vooroorlogse
diensten op de lijnen in de Hoge Venen en naar Bastogne en Libramont. Na de sluiting van Eeklo gingen deze
machines naar Muizen (diensten naar Antwerpen) en vooral Aalst met de lokale diensten in de streck. Maar
vanaf 1950 ging de inzet verder achteruit.

Vanaf 1951 doken de overgebleven machines te Tamines op voor de diensten op de lijnen tussen
Sambre en Meuse en naar Namur, nochtans zouden de machines hun laatste diensten (vanaf 1953) vanuit
Ciney gaan rijden, dit op de verbindingen naar Yvoir en in mindere mate Statte. In 1955 cindigde de dienst en
werden de laatste locomotieven te Jemelle afgesteld.
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Stoomlocomotieven type 9S
94 Schwenkest 194

DE 98029 te Liége-Guillemins Foto NMBS

Na de vele vierassige locomotieven, ontwikkelden de K.P.E.V. ook zware vijfassige
tenderlocomoticven voor de zware heuveldienst. Deze machines werden als reeks T 16 vanaf 1907 gebouwd.
Maar in tegenstelling tot de overige Duitse machines, werden deze machines steeds verder ontwikkeld en
verbeterd en vanaf 1914 ontstond een versterkte versie als recks T 16-1. Deze was te herkennen aan cen grotere
ketel, maar vooral - uiterlijk dan - aan de langere watertenders die vooraan licht naar beneden licpen. Na de
cerste wereldoorlog kwamen er in het totaal 53 locomoticven naar Belgié, hiervan waren er niet minder dan 35
exemplaren van dit versterkte type. Ze kregen hier hun typeaanduiding 98.

Bij hun aankomst in ons land werden alle locomotieven gestationeerd te Li¢ge en Renory en hier
werden ze gebruikt voor het zware rangeerwerk in de vormingsstations en ook al voor de lichterdiensten op de
hellende vlakken naar Ans. De dienst van Li¢ge bleef behouden tot bij het uitbreken van de tweede
wereldoorlog, te Renory eindigde de inzet in 1932. Doch door de betrouwbaarheid van deze locomotieven
konden steeds meer 98-ers ingezet worden en kregen diverse grotere vormingsstations dergelijke machines in
depot. Dit was het geval voor Stockem (tussen 1922 en 1932), Montzen, Latour en vanaf 1928 ook Antwerpen
en Schaarbeck. Meestal werden één 3 twee machines voor deze diensten gebruikt. Gedurende korte tijd waren
er ook 98-ers op minder voor de hand liggende plaatsen aanwezig : dit was o.a. het geval te Liers (rangeringen
te Liege-Vivegnis), Rivage, Mariembourg en nadien ook Hasselt en Mons.

Tijdens de tweede wereldoorlog werden alle machines opgegist en verzeilden hierbij over een groot
gedeelte van Europa. Dit verklaart het feit dat een groot gedeelte van deze machines niet terugkwam ¢n vooral
in Oost-Duitsland achterbleven. Slechts 11 machines kwamen naar Belgié terug, hiervan waren er 8 machines
van het type T 16-1. Op het ogenblik van de terugkeer was de Nord Belge overgenomen en deden de analoge
machines type 99 van deze maatschappij deze diensten en vormden hierbij een concurrentie voor de typen 98.
Eerste naoorlogse stelplaats werd Antwerpen-Dam. De inzet gebeurde uvitsluitend in de zware heuveldienst te
Antwerpen-noord en de sleepdiensten naar de haven. Hiervoor werden 6 machines gebruikt. Nochtans werden
de 98-ers vanaf 1948 opnicuw te Liége ondergebracht en naast de lichterdiensten, verzekerden ze de
heuveldienst te Kinkempois en de bediening van Tilleur, , Flémalle en Li¢ge-Vivegnis. Door de elektrificatie
van de verbinding Brussel - Li¢ge kon de inzet beperkt worden en verhuisden de typen 98 naar Montzen. Hier
sleepten ze treinen naar Aachen-west, maar rangecrden ook te Montzen en Welkenraedt. Vanaf 1960 werden
ze vervangen door diesellokomotieven, doch er werden nog diensten behouden tot in 1962. In 1964 werd de
laatste locomotief definitief afgevoerd.
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Lijndiesellocomotieven type 210.2

1965 Cockerill
1985

— e —— e - —— — ————
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De 6!5 h ; ' ent ) Foto : . Casier
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Bij de bouw van de serie-locomotieven type 210, werd door Acec een nieuwe elektronische sturing ontwikkeld
voor de regeling van de motorstroom naar de tractie-motoren. Om deze sturing te testen vroeg Acec deze in te bouwen
in een locomotief. Hiervoor werd de in bouw zijnde 210.067 aangeduid en in mei 1965 werd deze prototype-locomotief
door Cockerill geleverd en te Merelbeke gestationeerd. Hier werden de nodige testen met deze machine uitgevoerd en
kon deze sturing op punt gesteld worden. Hierdoor kon de trekkracht bij het starten opgevoerd worden en kon een
belangrijke besparing in brandstof opgemerkt worden.

Doch na de testen was de serie-levering al zo ver gevorderd dat nog slechts 14 machines voor een dergelijke
inbouw in aanmerking kwamen , de 210.067 werd hernummerd in 210.201 en de nog te bouwen machines werden
vanaf eind augustus geleverd. De stelplaatsen voor deze 15 machines waren Merelbeke en Ronet, De machines van
Ronet werden enkel in reizigersdienst gebruikt : één deel verzekerde de treinen naar Dinant en Givet, een ander deel
werd vanuit Ottignies ingezet naar Charleroi-ouest. De inzetrecks werd opgevuld met enkele treinen naar Wavre en
goederentreinen op de Maaslijn. Te Merelbeke werden ook voor het grootste deel reizigerstreinen gesleept. Zo waren
er treinen vanuit Gent naar Brussel, Mechelen, Antwerpen, Kortrijk en De Panne.

Nochtans zouden tijdens de eerste bedrijfsjaren veelvuldig fouten optreden en daarom werd er beslist om alle
locomotieven vanuit Merelbeke te gebruiken. Tussen oktober 1970 en juni 1971 werden alle Naamse machines naar
het Gentse overgeplaatst en geleidelijk aan zouden ze de reizigersdiensten verliezen. Ze werden op dat ogenblik de
reeks 61. Vanaf 1984 werden ze volledig uit de reizigersdienst teruggetrokken en kwamen ze enkel in goederendienst
tot inzet. Hier werden er vooral bedieningstreinen gereden, maar het grootste gedeelte werd afgehandeld in de Gentse
Kanaalzone tussen Merelbeke, Gent-Zechaven en de verschillende bedrijven tot in zelzate. Andere bestemmingen
waren Ronse, Adinkerke, Kortrijk en zelfs eenmaal Haine-St-Pierre. Deze de eindjaren zeventig werd trouwens de
elektronische sturing buiten dienst gesteld en werden het gewone machines, doch een omnummering bleef uit.

Vanaf 1981 werden de eerste locomotieven van deze recks afgesteld en de schrapping duurde nog een vijftal
jaren : op 1 december 1985 werden de vier laatste locomotief definitief uit het NMBS -bestand afgevoerd. Eén
locomotief van deze recks werd bewaard : na een inzet bij de stoomtrein Dendermonde - Puurs werd deze locomotief -
de 6106 - in 1994 aan de T.S.P. verkocht,
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Tajndiesellocomotieven type 213

1965 Brugeoise & Nivelles 1282

De 6504 bij het rangeren te Tessenderlo Foto : J. Casier

Na de levering van de laatste locomotieven met GM-motor en elektrische transmissie 212, besliste men in de loop van
1963 om onverklaarbare redenen nog voor de bouw van identicke locomotieven met diesel-hydraulische transmissie. Deze
bestelling van zes prototype-locomotieven was verbazend daar de behoefte aan nieuwe machines praktisch onbestaande was.Men
nam hierbij ongewijzigd de dieselmotor en de hulptoestellen over van het type 212, gebruikte de Voith aandrijving van de type 211
en zo kon men op een gemakkelijke manier de nieuwe machines bouwen. De kast werd - op de dakpartij na - volledig
overgenomen van het type 212.

In 1965 leverde Brugeoise & Nivelles dan deze machines als type 213 (in 1971 vormden ze de reeks 65 ) en ze werden te
Schaarbeek gestationeerd. Hier werden ze gebruikt, samen met de andere dieselelektrische machines type 212, in een gemengde
inzetreeks. Ze werden vooral in de reizigersdienst gebruikt op de verschillende sterlijnen rondom Brussel en bereikten hier
bestemmingen zoals Tournai, Hainc-St-Pierre, Oudenaarde en Kortrijk. Na hun rodage-periode loonde de inzet vanuit het
Brusselse niet meer en in 1966 werden ze aan de stelplaats Hasselt overgedragen en kwamen hier gedurende praktisch hun ganse
loopbaan samen met hun zusterlocomotieven met hydraulische transmissie type 21 1 tot inzet. Gedurende vele Jjaren waren ze vrij
betrouwbaar en kwamen bij voorkeur tot inzet in de reizigersdiensten naar Leuven en Li¢ge. Reden hiervoor was het feit dat ze
betrouwbaarder waren dan het type 211. De inzetreeks werd opgevuld met tal van bij komende treinen : zo reden ze
reizigerstreinen naar Eisden en gedurende een lange tijd ook de doorgaande semi-directe treinen naar Antwerpen-centraal via Mol.
In goederendienst waren er de treinen naar Montzen en Antwerpen, maar ook de lokale diensten in de mijnstreek, dit zowel via
Beringen naar Leopoldsburg en Mol, maar ook via Winterslag naar As en Maaseik. Anderzijds waren er de lokale
bedieningstreinen naar St-Truiden / Landen, naar Lanaken, naar Tongeren, naar Diest / Tessenderlo en vanuit Mol reden ze naar
Neerpelt. Tussen beide type diesellocomotieven was er een duidelijk verschil in imzetdagen, doch gedurende de loopbaan
veranderde dit vrij regelmatig zodat beide reeksen ooit in alle diensten naar voren kwamen. Meestal waren er 4 4 5 machines
reeks 65 in dienst tegen 2 4 3 zustermachines reeks 64

Geleidelijk aan zou de inzet door de elektrificatic van onder meer de verbindingen naar Leuven en nadien naar Li¢ge
achteruit gaan, ook de rechtstreekse diensten naar Antwerpen vielen weg en daarom werden de dieselhydraulische locomotieven
overbodig te Hasselt. Daar waar de reeks 64 (ex type 211) definitief afgevoerd werden, zocht men voor de betrouwbare machines
reeks 65 een nieuw inzetgebied en dit werd vanaf 1982 gevonden te Antwerpen, voor de sleepdiensten in de haven. Om
administratieve redenen werden de machines op dat ogenblik hemummerd in de reeks 75 als rangeerlocomotief,
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Li_:jn diesellocomotieven
type 202 /' reeks 52

Oorspronkeli!' ke uitvoering 1955 — I

P S

m- 4 s A B e = = el 2 oA .
Locomotief 5206 van de stelplaats Jemelle wacht te Liers op zijn trein terug  Foto J. Casier

- -

Bij de bestelling van de zware lijnlocomotieven typen 202 / 203, waren er 19 machines type 202 voorzien. Deze
verschilden van de tweede reeks door het feit dat ze een stoomketel voor de treinverwarming bezaten en hierdoor ook
reizigerstreinen konden slepen. Nochtans zou de 202.014 als type 203 geleverd worden. Verder werden vier
locomotieven uit de bestelling weggetrokken en als CFL-locomotieven reeks 1600 afgeleverd. De 17 machines werden
in 1955 door Anglo-Franco-Belge geleverd, waarbij ze in de stelplaatsen Ronet en Latour ondergebracht werden. De
machines van Ronet en Latour zouden — samen met het type 203 — de stoomlocomotieven gaan vervangen en reden
vooral in de goederendienst op de Athus-Meuse-lijn. Daarenboven zouden de machines van Ronet ook voor een groter
gedeelte in de reizigersdiensten naar Brussel, Licge, Givet en Charleroi gebruikt worden. Gedurende een beperkte
periode sleepten deze machines ook de TEE-treinen Paris-Ruhr en Parsival tussen Namur en Liége-Guillemins. In
1957 werden de vier laatste machines van het type — de 202.015 - 202.108 — omgebouwd tot het type 204.

De machines kwamen in de volgende jaren ook naar de stelplaatsen Bertrix en Stockem, waarbij echter de
diensten praktisch geen wijzigingen vertoonden. Ze bleven vooral gebruikt in de zware goederendienst tussen Stockem
— Athus — Dinant — Ronet en tussen Bertrix — Jemelle en Kinkempois, waarbij ze regelmatig doorstootten tot in
Montzen. Anderzijds reden de typen 202 ook verschillende pickuurtreinen tussen Arlon en Libramont en tussen Arlon
/ Virton en Bertrix. Andere diensten waren de ritten naar de grensstations Ecouviez (in Frankrijk) en Petingen / Belval
in Luxembourg.

Opmerkelijk waren echter twee — beperkte — stationneringen. In 1961 — 1962 werden een viertal machines te
Schaarbeck ondergebracht en hier sleepten ze — in afwachting van de levering van het type 200 — een aantal
doorgaande semi-directe treinen naar Liége, Mons, Tournai en Kortrijk. Anderzijds werd de — inmiddels
hernummerde 5207 — vanaf 1974 te Jemelle gestationeerd en hier reed deze locomotief enkele reizigerstreinen tussen
Jemelle en Liers. Deze machine reed ook regelmatig — samen met enkele uitgeleende machines — gebruikt voor
verlofgangerstreinen vanuit Hasselt naar Itali¢, waarbij de trein te Jemelle overgenomen werd door elcktrische
machines. In de eindjaren *70 werden de meeste machines geconcentreerd te Ronet en werden ze — naast de diensten
op de Athus-Meuse-lijn vooral gebruikt voor de reizigerstreinen naar Dinnt — Givet en vooral voor de lokale
goederentreinen op de Maaslijn en naar Kinkempois, Monceau en zelfs St-Ghislain. Tussen 1982 en 1993 werden ze
— tijdens een grote herziening — voorzien van de nicuwe vlottende cabines en in 1990 werden alle machines van deze
reeks te Stockem ondergebracht. De loopbaan van de omgebouwde machines wordt op een volgende fiche behandeld.
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Diesellokomotief reeks 50 !

— — — — — —— — — u

Toen in de eindjaren zestig de elektrifikatie verder doordrong, was er bij de dieseltraktie geen echte behoefte
meer aan nieuwe lokomotieven. Enkel in de zcer hoge vermogensklasse werd er nog gewerkt aan ecn krachtige
machine voor de steeds zwaarder wordende lasten. In Duitsland en F rankrijk waren er recks diverse testen met
deze machines, maar ook Cockerill wou in deze nicuwe markt meedraaien en stelde de N.M.B.S. een sterke
dieselmotor met 16 cilinders in V-vorm ter beschikking. Er werd geopteerd voor de inbouw van deze motor in
een lokomotief type 200 en hiervoor werd de 200.001 uitgekozen. Deze machine werd vaaf 1969 door de CW
Salzinnes omgebouwd. Maar door de diverse moeilijkheden zou de transformatie tot op 14 juli 1972. Op dat
ogenblik verscheen een opmerkelijke machine - in blauw-witte kleurstelling - op de Belgische sporen. Het
oorspronkelijk bedoelde nummer 200.101 werd dadelijk vervangen door de nieuwe aanduiding 5001.

Dadelijk werd deze machine - na de nodige afstellingen en testritten - ingezet voor de reizigerstreinen tussen
Li¢ge en Qostende, maar de onbetrouwbaarheid leidde dikwijls tot afstellingen. Hicrdoor werd beslist om de
5001 slechts in te zetten op lokalere trajekten o.m. naar Gouvy, Jemelle en Maastricht. Vanaf 1973 werd
nogmaals een uitgebreide test uitgevoerd, ditmaal voor ertstreinen tussen Kinkempois en Antwerpen-noord.
Doch ook hier zou het noodlot opduiken en een zware motorschade en het ontbreken van reserve-onderdelen
leidde tot een lange afsteltijd. In 1974 verbeterde de toestand en werd de machine opnieuw gebruikt voor reizi-
gerstreinen op de verbinding Liége - Qostende. Eind november leidde cen begin van brand opnieuw tot een
afstelling en werd beslist om met de nog aanwezi ge onderdelen de 5001 nog éénmaal te herstellen. Vanaf juni
reed de lokomotief dan de internationale trein vanuit Maastricht naar Gouvy en bracht een ertstrein terug naar
Kinkempois. Na tal van problemen met de traktiemotoren. begaf de dieselmotor het in februari 1976 en omdat
er geen echte markt ontstaan was voor dit type machines, stopte Cockerill dc test. De machine werd vooreerst
te Kinkempois, nadien te Latour afgesteld. Daar door ongevallen met machines reeks 51 voldoende klassieke
dieselmotoren vrijkwamen, werd beslist om de machine terug in zijn oorspronkelijke uitvoering om te bouwen
en na een afstelling te Salzinnes werd de transformatic uitgevoerd tussen januari 1979 en oktober 1980. Als
5101 ging de - eertijds markante - lokomotief naar de stelplaats Kortrijk over.
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Rangeerloczomotieven type 261 "

[ 1961 Cockerill 1980

De reeks 81 werd regelmatig gebruikt in de port de Reno Foto J. Casier

— —

Naast de typen 260 — die volledig in Duitsland ontwikkeld werden — wilde ook Cockerill — als
grootste Belgische constructeur — in het begin van de zestiger jaren een nieuwe rangeerlocomotief
ontwikkelen. Maar omdat de NMBS geen interesse vertoonde bouwde men te Sclessin — onder eigen beheer en
op eigen kosten — een nieuw locomotieftype. Dit was in feite een vereenvoudigde en verbeterde versie van de
onlangs geleverde machines type 260. De zichtbaarheid werd verbeterd en men bouwde een Cockerill-motor
met 12 cilinders in V-vorm in. De eerste locomotief werd in april 1961 afgeleverd en voor één jaar aan de
NMBS voor testen afgestaan. De beide volgende locomotieven volgden in oktober 1961 en juli 1962. Om deze
machines beter te kunnen volgen, werden ze in Kinkempois gehuisvest en vooral voor rangeringen te Liege-
Guillemins gebruikt.

Na de rodage-periode gingen ze midden 1962 naar Monceau en werden er gebruikt in het industriéle
midden rondom Monceau en voor treinen naar Marchienne. Ook te Charleroi-sud werden ze cen tijdje
gebruikt voor de stationsrangeringen voor lege reizigersstellen.. Deze inzet was van korte duur en eind 1964
kwamen ze terug naar Kinkempois.

In eerste instantie werden ze — samen met het type 260 — gebruikt te Liege-Guillemins, met ritten naar
Ans, Liége-Vivegnis, Bressoux en Voroux-Goureux. Al snel werden deze diensten overgenomen door de
nieuwe locomotieven type 262. Reden waren de vele defecten waaraan de machines leden. Zo verhuisden ze
naar de lichte rangeerdienst in de stelplaats van Kinkempois en bij beschikbaarheid rangeerden ze in het
vormingsstation en in de haven van Renory. Verder was er één machine bedrijvig te Angleur. Nochtans zouden
de defecten zich opstapelen en het gebrek aan reserve-onderdelen zouden ertoe leiden dat de 261.001 en
261.003 — kort na hun hernummering in 1971 — afgesteld werden wegens zware motorschade.

Alleen de 8102 (ex 261.002) bleef in dienst en werd vooral gebruikt voor het rangeerwerk in de
stelplaats zelf en in de kanaalhaven van Renory. In deze functie bleef de machine tot ca. 1978 in dienst, maar
werd dan afgesteld. In 1980 werd de machine definitief afgevoerd en omstreeks 1982 door de diensten van CW
Salzinnes gesloopt.

© LSV - CASIER - 1997




— ——
—— —

—

M 00t
A1 008
N SLT
w/8Y 00€ §
3% 006 81
8% 00¢ 81
_mx 00S 81

3% 00€ 0S
wur 79g |
wur 00S T
W 00§ T
wur 06/ ¢
W g/g |
wu 008 |
wur 0SS
Wt (0€
w791
urw 0071 1
__EE 000 €
wur 00€ 6
ww 06t 01

ueSowIIoA JRRqQNIYISSg

: uogouLAIm Ny

> TyoRDLPRIL

1919w spusdo]/ BSSeN
seop ¢
seop g

SB 9JST : ISB[SY

(Stpreealir) esse]y

; US[eIMFILIp JoloWRIq

> ISIYOB N2ISIAQ

2 JOOA J31SIAQ

'€ S8 / T SV PUESIY

SE 9S[BA / T SV PUBISIV

S8/ 1SV puesyy

: (Tee101) pueISpEy

: [eE101 913001

2 3[ep 918001

: 100]A 91300

: aIpoIg

2358y 913U

: 913u91 91RO,

T magunIuyy |-

usSueysfoddoy

SEe 3S[eA

LE IMS SOITAN
Suyaddoy] nepAy [
srourioaurofaddoy 7
nz.Led

PIoA

39006 €

S/l 89°9

unu e/ Xw ¢LT
AUWTI

Teq ¢T1

aru/AuIo 008 1
SOAMSIYOAI
STPNOATSNUS / 10BUSTA
ODSLTAT
[THR320D)

uspaIA do SurSusIqAQ
: Surpaddospooy

: SunpoM

: Jomnog

: SuiduauaqadAQ

J0J0UI 91pa21q [/ 913U ]
: I0JOUT BSSBIA]

(wad) : proypeusImy
Sers1e8myz ¢ Suuog

* SI9PUIL)
 yupymdsug

. PIOY[QUSSIUIRIUS MW
: Sunmdsuy uEA 9Z[ipm

. adoundsSunsra M
codAT,

: Jomnog

2 1000

D U RWUIY |-

P4 UONIHS0O

QEAL UOHIRO

Ly 00T

ZIA THT 2Snoysunsom

g/ 09
q/ury 0

D

0861 — TL61

7961 — 1961

1122 &)

3

€018 — 1018
£00°'19C — 100'192

ISUDIPUAIAP20S pIayoug ;
1suatpiaaguel proyRug ||

SeLu] 1SUSIP JYORIPIDAQ

| 121 953220810y
W1 YDSTBUOINY
LRIgRd

; Jossaxduroy]

D SUIU WY

: Surppuisy
2 ISuaTp umyg

AnoquQ
: SULIDAY ]

: 15ey JoMnog
(mnoq [1q) JoneRd

TL U
1., 100A : SUISUITITN
: ueeqdooy

I

usasyourodojaddjorord<

(

4-

£ © [TUeAd0)

FI

—
—

|

18 Y22y < 19 2

ddy Janouwroyogjasarq




Rangeerdiesellocomotiewven type
250
1962 Ateliers Belges Réunies -

—

I

De 8459 van Hasselt voor een werktrein bij de elekirificatie van de lijn 34 te Tongeren Foto : J. Casier

Na de levering van de rangeerlocomoticven van de eerste generatie in de midden jaren vijftig, bestond er
omstreeks 1960 een nicuwe behoefte aan analoge machines. Op dat ogenblik werd een nieuw type machine, met
centrale stuurpost - de typen 260 en 261 - op punt gesteld, doch de toestand van de resterende stoomlocomotieven ging
snel achteruit en vervanging van een aantal machines was dringend nodig. Daarom werd cen bestelling van 35
bijkomende locomotieven type 250 in de loop van 1961 gegeven aan de ABR. Men nam de algemene kenmerken over
van de eerste bouwschijf van deze machines - die trouwens volledige voldoening schonken. Naast cnkele kleinere
wijzigingen, werd de locomotief verlengd en kwam er vooraan een rangeerbrug, voor de veiligheid van de rangeerder.

Vanaf december 1962 werden de 35 machines geleverd en ze zouden in eerste instantie de stoomlocomotieven
vervangen. Op dat ogenblik waren er reeds rangeerdiesels in Antwerpen, Charleroi, Gent en Liége en daarom werd
het type 250.100 aan de stelplaatsen Oostende, Schaarbeek en Haine-St-Pierre geleverd. In de kustplaats werden de
rangeringen te Oostende zelf, te Zeebrugge en Brugge verzekerd, te Schaarbeek werden ze voorlopig gebruikt in de
grote vormingsstations, het kleine bestand van Haine-St-Pierre werd over verschillende stations verdeeld. De levering
van de modernere rangeerdiesels, zou de toestand in de midden jaren zestig grondig wijzigen: de oudere locomotieven
gingen nu vooral naar kleinere stelplaatsen : vooral Schaarbeek gaf zijn betrekkelijk groot bestand af en kreeg ecn
groot gedeelte van het type 260. De typen 250 gingen op dat ogenblik over naar Kortrijk, Hasselt, Leuven en Stockem.
Te Kortrijk werden ze enkel gebruikt te Kortrijk zelf en te Moeskroen, te Hasselt werden ze ingezet te Hasselt, te Mol
en Winterslag, Leuven had een kleine recks voor de lokale rangeringen, te Stockem rangeerden zc in het
vormingsstation, te Arlon en te Athus. Deze situatie duurde tot in de jaren tachtig. Door een reorganisatie kwamen er
vooral de zwaardere machines reeks 73 vrij en deze zouden op middellange termijn de 84-ers gaan vervangen. Dit was
eerst het geval te Hasselt en de Limburgse machines gingen op dat ogenblik over naar Antwerpen, de West-Vlaamse
machines werden eerst te Merelbeke onderhouden - de inzet bleef gelijk - maar werden dan door machines recks 73
vervangen. Te Oostende loste de reeks 82 de oudere machines af. De vrijgekomen locomotieven zouden in eerste
instantie de machines van de eerste bouwschijf af en kwamen zo t¢ Montzen en Ronet terecht. Vanaf 1988 werden de
eerste machines dan ook definitief afgevoerd.

In 1994 - 1995 eindigde dan de effectieve dienst in de gewone rangeerdienst en was de vervanging een feit.
Nochtans zouden de 31 overblijvende machines niet afgesteld worden, maar verhuisden op dat ogenblik naar de dienst
infrastructuur en werden over de vijf bestaande gewesten verdeeld.

© LSV - CASIER - 1997
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\Dieselrangeerlokomotief Type 261 .
( Reeks 81 ) .

II
|
|

Naast de typen 260 - die volledig in Duitsland ontworpen werden - wilde ook Cockerill - als grootste
Belgische konstrukteur - in hel begin der zestiger jaren een nieuwe rangeerlokomotief ontwikkelen, Maar
omdat de N.M.B.S. geen interesse vertoonde, bouwde men te Sclessin - onder eigen beheer en op eigen kosten
- een nicuw lokomoticftype. Dit was in feite ecn vercenvoudigde en verbeterde versie van het onlangs
geleverde type 260. De eerste lokomotief werd in april 1961 afgeleverd en voor één jaar aan de N.M.B.S.
voor testen afgestaan. De beide volgende lokomotieven type 261 volgden in oktober 1961 en juli 1962. Om
deze machines beter te kunnen volgen werden ze te Kinkempois gehuisvest en vooral voor rangeringen te
Li¢ge-Guillemins gebruikt.

Na de rodageperiode gingen ze midden 1962 naar Monceau en werden er gebruikt in het industriegebied
rondom Monceau en naar Marchienne. Deze inzet duurde slechts tot eind 1964 en op dat ogenblik keerden de
machines terug naar de Luikse stelplaats.

In eerste instantie werden zc - samen met het type 260 - gebruikt te Li¢ge-Guillemins, met ritten naar Ans,
Li¢ge-Vivegnis, Bressoux en Voroux. Al snel werden deze diensten overgenomen door de nicuwe
lokomotieven type 262 en verzeilden ze naar de interne rangeerdienst te Kinkempois en Angleur. Nochtans
zouden de defecten zich opstapelen en de 261.001 en 261.003 zouden - kort na hun hernummering in de
recks 81 - afgesteld moeten worden wegens zware motorschade.

Enkel de 8102 bleef in dienst en werd vooral gebruikt voor rangeerwerk in de stelplaats zelf en naar de
kanaalhaven te Renory. In deze funktie bleef deze lokomotief tot ca. 1978 in dienst, maar werd dan afgesteld
en in 1980 officieel afgevoerd. Omstreeks 1982 werd deze lokomotief te Salzinnes gesloopt.
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|Diesellokomotieven T ype 272 .

Il
1"
|

In de jaren vijftig waren de diesclmotoren in vermogen zo ver gevorderd dat ze ook geschikt waren voor
inbouw in rangeermachines en zo bestelde de N.M.B.S. tal van typen dergelijke lokomoticven. Voor het
zware werk werden drie verschillende varianten ontwikkeld, één ervan - het type 272 - werden gebouwd door
de Ateliers Mctallurgiques de Nivelles. Vanaf begin 1956 werden vijftien machines afgeleverd
hoofdstelplaats werd Antwerpen-Dam, maar ook Schaarbeek kreeg twee machines op proef in depot. Deze
machines verzekerden de rangeringen te Schaarbeek-vorming, maar werden al na enkele maanden naar de
havenstad getransfereerd.

Te Antwerpen werden de machines gebruikt in de zware heuveldienst te Antwerpen-noord, maar ook voor
lokale goederentreinen naar o.m. Turnhout, Herentals, Olen en Mol.. Vanaf de beginjaren zestig werden de
typen 272 praktisch uitsluitend in de Antwerpse haven gebruikt, enerzijds voor het heuvelwerk, maar vooral
voor de sleepdiensten tussen de vorming en de verschillende havensekties. De lokale goederentreinen werd
aan het type 270 doorgegeven. Enige tijd later kwam er een nicuwe inzetgebied bij, nl. de zware rangeringen
in de ertsoverslaghaven Stocatra. Enkele machines bleven tot ca. 1973 de diensten naar Lier, Herentals en
Mol in dienst.

Tot in 1980 bleef de toestand ongewijzigd, doch op dat ogenblik namen de vernicuwde lokomotieven reeks
71 (ex reeks 66) de heuveldienst over, in dezelfde periode kwam de reeks 75 in de sleepdienst. Enkel de
diensten te Stocatra bleven behouden, tot bij de opening van de nieuwe overslaghaven te Zandvoort. Tussen
1982 en 1985 werden de zware, imposante rangeermachines definitief afgevoerd en o.m. te Aarschot
afgebroken. De 7209 bleef behouden in het N.M.B.S.-museumpatrimonium.
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De 2401 met een trein Welkenraedt - Qostende te Liége in .] 972 IFoto J. Casier

Vanaf 1955 werden de typen 123 door Brugeoise & Nivelles geleverd en deze locomotieven waren ecn
verbeterde versie van de eerde geleverde machines type 122, o.m. met een verhoogd vermogen en
recuperatieremming.. Nog voor dat de levering afgesloten was, wilde Acec een test doen met een nieuwe
ophanging van de tractiemotoren. Hierdoor kon de starre massa verminderd worden en zou het aantal defecten
van de motoren afnemen. Ook de snelheid kon verhoogd worden. Maar de afvering stond nog niet op punt en
zo werden de 83 locomotieven ongewijzigd afgeleverd en werden eerste te Brussel-zuid en dan te Stockem
gestationeerd. Tijdens de zomer van 1958 was de nieuwe uitrusting uitgewerkt en werd de 123.083 aangewezen
om de inbouw te ondergaan. Deze werd in de CW Mechelen uitgevoerd en op 16 december 1958 verliet deze
machine de werkplaats als 124.001. Niecuwe stelplaats was Brussel-zuid. De eerste testen brachten enkele
problemen aan het licht en daarom begon de eigenlijke dienst pas in maart 1959. De machine werd bij voorkeur
gebruikt op de verbinding Oostende - Brussel - Li¢ge en hier konden de hogere snelheden uitgeprobeerd
worden. Er werden geen echte problemen opgetekend, doch het voordeel was ook nict in het oog springend.
Meer dan 10 jaar zou de 124.001 zijn diensten - samen met de machines type 123 - uitvoeren.

Doch eind 1967 besliste men tot de bouw van zware, snelle locomotieven voor de internationale dienst
en nadien als reeks 20. De testen werden uitgevoerd door cen Zwitserse locomotief reeks Ae 6/6, maar voor de
snelheidsproeven werd de 124.001 aangewezen. Voor deze testen tussen Gent en Brugge werd de
tandwielverhouding verandering - maximale snelheid werd 200 km/h - en werd een aérodynamische kopvorm
uvit hout aangebracht. Na de duurzaamheidstesten voor de ophanging van de motoren, ging de machine naar
Oostende voor de eigenlijke testen. De stroomlijning werd aangebracht en de locomotief kreeg de nicuwe
éénbenige stroomafnemers type Faively. Tussen mei en juli 1969 werden talloze testen uitgevoerd tussen
Brussel en QOostende tot snelheden van 200 km/h. Deze testen verliepen zeer goed, zonder schade aan de
locomotief. Ze kwamen te laat voor de nicuwe vierspanningsmachines (recks 18) maar de resultaten leidden tot
de bouw van de recks 20 en de latere eenheidslocomotieven. Nog een tweetal maanden bleef de locomotief te
Brussel-zuid afgesteld voor eventucle bijkomende testen, doch deze waren niet meer nodig en de locomotief
werd teruggebouwd. Op 5 december 1969 kwam de locomotief in zijn vroegere uitvoering op de sporen en werd
weer bij voorkeur gebruikt in de doorgaande diensten tussen Oostende / Brussel en Aachen. In 1971 werd de
machine hernummerd in 2401, doch bij zijn grote herziening in 1973 werd de locomotief teruggebouwd in de
standaarduitvoering met tractiemotoren in neusophanging en kreeg men het nummer 2383.

© LSV - CASIER - 1997
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De 140.002 te Brussel-zuid omstreeks 1964 ' " Foto NMBS

Samen met de levering van de locomotieven type 125 door Brugeoise & Nivelles voor de treinen op de
verbinding Oostende - Duitsland , besliste men om de snelheid op sommige baanvakken op de hoofdlijnen op te
drijven tot 140 km/h, dit vooral om de vertragingen weg te werken. Doch hiervoor waren voorlopig geen
locomotieven voorzien. Enkel de in bouw zijnde meerspanningslocomotieven type 150 hadden een maximale
snelheid van 160 km/h, maar deze reden enkele de internationale dienst naar Paris. Daarom besliste men om
bij de zes laatste - nog te leveren typen 125 - de tandwielverhouding te veranderen en zodoende de maximale
snelheid tot 140 km/h te verhogen. Anderzijds werden er geen verdere technische aanpassingen doorgevoerd.
De locomotieven werden het type 140 - nummers 140.001 tot 140.006. Uiterlijk onderscheidden deze zes
machines zich slechts van de overige machines type 125 door het aanbrengen van een drichoek op de
kopwanden en een zilvergrijs dak. De kleurstelling was vanaf de levering eenvormig donkergroen, net zoals
trouwens het type 125. De stelplaats en inzetplaats werd Brussel-zuid

De locomotieven werden vanaf de zomerreling 1961 in een eigen recks met 4 inzetdagen gebruikt op
de verbinding Oostende - Brussel - Li¢ge voor een gedeelte van de doorgaande treinen. De bedoeling was de
vertragingen weg te werken op de langere trajecten, doch door een verminderde aanzetkracht zou het op
snelheid komen veel trager verlopen en liepen de treinen nog meer vertraging op. De eigen reeks werd al viug
verder ingekort tot slechts enkele specificke treinen zonder tussenhaltes en de typen 140 verschenen ook op de
andere lijnen, o.m. naar Antwerpen cn Roosendaal. De maximale snelheid werd echter niet teruggebracht.
Gedurende een achttal jaren bleven de typen 140 in de normale dienst zonder onderscheid te maken tussen de
typen 125 en 140. Doch bij hun eerste tussentijdse herziening werd ook de tandwielverhouding terug aangepast
aan deze van het type 125, de maximale snelheid liep terug tot 125 km. Het enige verschil was nu het feit dat ze
hernummerd werden in 125.101 tot 125.106. De omvorming gebeurde door de CW Mechelen tussen 1968 en
1969.

Bij de hernummering van 1971 verdween ook dit onderscheid en de 22 locomotieven werden
onafgebroken doorgenummerd als reeks 25.

© LSV - CASIER - 1997
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Elektrische locomotiéﬁ‘ proefschildering

2380 te Brussel-zuid

2355 te Namur

Foto’s : J. Casier

Tot in de zeventiger jaren had het klassieke spoorweggroen nog het monopolie, maar door een aantal
ongevallen op overwegen werd de zichtbaarheid weer naar de voorgrond gehaald. Tijdens de eerste jaren
waren praktisch alle tractievoertuigen uitgerust met een grote gele veiligheidssnor, maar bij de modeme
locomotieven was dit niet meer het geval. Anderzijds was er een richtlijn om alle bewegende voertuigen met
een gele veiligheidsschildering uit te rusten. Dit was al vanaf 1970 gebeurd met de rood-gele
dieselmotorwagens.

Daarom besliste men eind 1975 om als proef enkele locomotieven uit te rusten met een gele kleur.
Hiervoor werd de 2376 uitgekozen en deze machine kwam in februari 1976 in een gele kleur uit de sporen:
Deze was echter gewoon uitgevoerd door middel van zelfklevende folie en hierdoor bleven ventilaticroosters
en deuren groen. Verder waren er ook vier smalle groene banden.

De eerste locomotief die tijdens een grote herziening effectief herschilderd werd, was de 2380. Deze
machine kreeg in april de identicke schildering aangemeten. Voor de derde locomotief — de 2355 — werd dan
geopteerd voor een lichtere kleur geel. Tijdens de volgende maanden werden deze drie machines ingezet in de
gewone reeksen van de elektrische locomotieven, maar wel werden ze gedurende enige tijd beter gevolgd dan
hun groene zustermachines.

Het zou tot in september duren eer de effecticve standaard-schildering ingevoerd werd: het groen werd
vervangen door een staalblauwe kleur en de sierlijnen werden esthetisch aangepast. Na de 2604 (dic nog een
afwijkende schildering bezat) werd de nieuwe huisstijl ingevoerd. De drie machines met de proefschildering
reden nog enige tijd in hun afwijkend kleed rond. De 2376 — met de kleefstroken — verloor als cerste zijn
afwijking, dit gebeurde in juli 1978. De twee overige machines zouden enkele maanden langer rondrijden. De
2380 onderging in december 1978 cen grote herziening. Even later werd ook de 2355 door de stelplaats Ronet
zelf herschilderd en kreeg opnieuw een afwijkende kleur, daar het dak per vergissing zwart in plaats van
zilver geschilderd werd.

Herschilderingen : 2376 van 02/1976 tot 07/1978
2380 van 03/1976 tot 12/1978
2355 van 05/1976 tot 02/1979




MAOVL T
M 088 1

3 000 €T
8 000 €T
81000 €T
31000 €T
3% 000 26
35 000 68
i 797 |

it 000 81

: UOZ0UIIdAIN )
USZOULIDA
S OBRDPRIL

SB . f

Se €

mﬂ mﬁN
52 N ) 4
(STpIEBAILI) BSSBIN
(8997) BSSeIN
;UM ISJouIeI(]

IOIYOE / JOOA S[201SISAQ)
(Tee101) pueispeyq
“JSTERIP USUUI] PURISFY
“ISTERIP UQSSN) PUBISTY
(1ee101) 21300

: J[ep 215300H

: 9)pearg

158y 215U

: 913u9y 91e10],

! HABUIPWY

UV 08 - USHIDUI[ ¢
[OBIN-WNIIpE))
V8E/ATL

997 2d4) 920y
un/;w 06 / A 000 €
9[EpIOdNAY ¢

<

STl ¢
US[SIMPUE] YOI
M 00P X ¥

MAOVY X ¥
G USIOJOMIOATSS IRTH

SBUOYON

0 od4 Suigueydp
6TL D

¥
SurueydosnoN
JI0IO[IRY) 230V

: ualuaneg
: 10JBISUQL)

: USIOIB[USA

: UIpPnOYIdA[AIMpPUER ],

: BUISURIGIAQ

: uadouwda puadojroo
: wafouraAImn)

: Suumys Sunalupuey
: UISUAIQIAQ

codAT,

[ejey

Suidueyd
UQIOJOUISNIORI) Jomnog
: 10J0TAl

! UDLIQUWIUd Y

UIQISPUE)SISOM
P UoNIISO

1 THAA UOHILI0
um/ QS I1XT

ZdA

7+ asnoy3unsopm X 7

DU A 000 €

y/un] 01
nomnom

6L61

9L61

9¢61

030V / USTOUISIN MDD
SOT[RAIN 29 9stoa3nag
(¢gun) ¢

08¢€C

[ 9LET [ SSET
€80°¢TT — 100°€C1

: WIDI 9S2RNISIYONY
WX SYDSTIBWOINY

uoduruuedssylimpag

[L6T, BU

1L61, 100A : SULISUIUINN
: ueeqdoo]

: 108s9xdwo))

: JSuLIp UMMy

1 ANoQINISY,

- 1sey Iomnog
(anoq f1q) yenosyyy

1101991

: SUruwY

* proypaus
: SurpepuIsy

: AnoquiQ
: SurIoAY
AnoquiQ)

—

Suriappyosfooid

sapaaIN p as1028nig ;

08€T
9LET
€eel

sz syoou Jowousoro) aypsuryanzy




Stoommotorwagen type 500
1930 Sentinel (GB) 1946

De S2 (500.02) wacht op een

volgende taak te Liége Foto NMBS

Naast de dieselmotorwagens uit de jaren dertig, waren even vroeger in Groot-Brittannié ook een aantal
stoommotorwagens ontstaan . Grootste constructeur hiervan was Sentinel. Deze firma had immers een
compacte verticale ketel met field-waterpijpen ontwikkeld, samen met een nicuwe stoommotor met zes
cilinders..Dit lict deze moderne stellen een maximale snelheid van 80 km/h bereiken. Deze laatste werkte niet
meer zoals een stoommachine, maar als een gewone verbrandingsmotor met stoomverdeling door kleppen. In
1930 werden drie dergelijke stoommotorwagens via de ferry te Zeebrugge geleverd en genummerd als S1 tot
S3. In 1933 werden de stellen hernummerd in type 500.

Ecrste stelplaats voor deze motorwagens was Liége en hier werden ze voor gebruikt voor de lokale
diensten op de Vesder-lijn en hier reden ze o.m. ook diensten naar Visé, Esneux, maar vooral naar Verviers en
vanuit deze plaats ook naar Spa. Deze diensten bleven - samen met de latere typen - tot in 1938 behouden.
Ondanks de opkomst van de dieselmotorwagens, zouden de stoomstellen het zeer goed doen en waren veel
betrouwbaarder dan hun zusters met verbrandingsmotor.

In 1938 werden de voorgaande dienst overgedragen aan de modernere dieselmotorwagens en
verhuisden de drie typen 500 naar de stelplaats Visé. Hier hadden ze een analoge inzet als lokaaltreinen en
bereikten hier bestemmingen zoals Liége-Longdooz (als hoofdinzet) maar ook Montzen en Tongeren. In deze
periode verloren ze hun donkergroene schildering en werden zoals alle motorwagen blauw-beige.

Tijdens de tweede wereldoorlog bleven ze nog beperkt in dienst, maar kwamen twee stellen na enige
tijd in de CW Mechelen terecht wachtend op een revisie. Hier werden ze zwaar beschadigd tijdens het
bombardement van april 1944 en beide stellen werden na de bevrijding niet meer hersteld. De 500.03 bleef
echter gedurende de ganse wereldoorlog in dienst en werd bij de terugtrekking door de Duitsers meegevoerd.
Het stel kwam pas in oktober 1945 naar Belgié terug en was door de opvordering beschadigd. Men onderzocht
nog de herstelling, doch door het feit dat de reserveonderdelen ontbraken en het stel een eenling zou worden,
werd beslist om het in juni 1946 definitief uit het effectief af te voeren

© LSV - CASIER - 1997
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Dieselmotorwagen type 554

1952 Ragheno 1978

R

b - : I
G Sl *w

e ot S di 5 £ ‘ ’ s i SRR L o n
De 554.14 van de LSV werd uiterlijk in zijn oorspronkelijke uitvoering gebracht Foto J. Casier

—

In 1950 was er een grote behoefte aan nieuwe motorwagens om de oude, vaak beschadigde
vooroorlogse motorstellen te vervangen. Op dat ogenblik waren er echter nog geen studies uitgevoerd om
modernere stellen te ontwikkelen. Daarom besliste men tot het nabouwen van de stellen type 553, die tijdens de
wereldoorlog ontwikkeld werden. Het technisch gedeelte werd volledig van deze oude motorwagens
overgenomen, dit met de zuinige en robuuste Brossel-motor, maar ook met de zeer kritische mechanische
transmissie. Enkel de kastvorm en het intericur werden gedeelte aangepast. Er werden twee bouwreeksen van
elk 10 motorwagens aan de Mechelse firma Ragheno toevertrouwd. De eerste reeks werd in 1952 afgeleverd, bij
de tweede - in 1953 gebouwde - reeks stellen werd de zitbanken in een modernere, in aluminium frame,
uitgevoerd. De tweekleurige groene versie (zonder veiligheidsbanden) werd viug aangevuld met een brede gele
snor. Vanaf 1958 werd de enige centrale koplamp ontdubbeld. De eerste stelplaatsen werden Brugge en Haine-
St-Pierre. Vanuit Brugge werden vooral de lokale stoptreinen gereden op de verbindingen naar Oostende, Eeklo
en vanuit hier verder naar Zelzate en Gent. Te Haine-St-Pierre - waar de motorwagens gedurende hun ganse
loopbaan ondergebracht waren - was het inzetgebied zeer uitgebreid. De voornaamste bestemmingen waren
hier Charleroi, Mons, Quéivrain, Tubize, Edingen, Chimay en Erquelinnes. Eerst werden deze stellen gebruikt
in een gemengde recks met het type 601, later met de oudere zusters type 553.

Na Brugge werd Merelbeke - voor een korte periode - de inzetplaats. De diensten bleven praktisch
ongewijzigd en zo waren er treinen naar Brugge (rechtstreeks en vooral via Eeklo), Mechelen, Dendermonde
en tijdens de daluren ook naar Antwerpen-LO. Door de transfer van de typen 604 vanuit Landen naar
Merelbeke werden de typen 554 naar hun tweede langdurige inzetstelplaats gevoerd, nl. Ath. Vanuit deze
plaats reden de motorwagens naar Mons, Edingen, Geraardsbergen, Braine-le-Comte en gedurende een
bepaalde periode ook verder naar Halle en zelfs Brussel-zuid. De inzet op sommige lijnen werd trouwens zowel
door stellen van Haine-St-Pierre als Ath vitgevoerd. Nochtans zou door het afschaffen van vele inzetlijnen in de
eindjaren vijftig, zou het inzetgebied steeds verder inkrimpen en zouden de motorwagens steeds verder van hun
eigenlijke stelplaatsen gebruikt worden. Zo werd Mons een uitgebreide inzetplaats van stellen vanuit Ath en
hier werden treinen gereden naar Quéivrain, Tournai, Soignies en zelfs Lille. Vanaf 1963 waren alle diensten
op het type 554 en verloren de typen 551 en 553 hun laatste treinen. Gedurende meer dan 10 jaar werd de inzet
behouden, doch op dat ogenblik werd vooral de mechanische transmissie (en meer nog de bediening ervan)
problematisch en zo kwam het tot zware storingen. Omdat de kast nog voldeed werd beslist om alle stellen
tussen 1972 en 1976 om te bouwen met cen nieuwe GM-motor en een hydraulische transmissie. Deze ombouw
werd door de CW Mechelen uitgevoerd.

© LSV - CASIER - 1997
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Dieselmotorwagen type 606
1936 Baume & Marpent 1962

De 60.010 te Brussel-zuid Foto NMBS

Uitgaande van de ervaringen met de cerste motorwagens zou Baume & Marpent in 1934 zelf een
nieuwe , moderne motorwagen ontwerpen. Men ging uit van de rijtuigen type M1 die op dat ogenblik in volle
levering waren en bouwde hierin cen motorisatie. Hiervoor koos men de betrouwbare acht-cilindermotor van
Carels en anderzijds kwam ook de nienuwe transmissie met cardanassen van SLM Winterthur in gebruik.
Hierdoor verdwenen de koppelstangen dic zo karakteristick waren voor de vorige motorwagens. Voor de
kopvorm koos men een sierlijk ontwerp, afgeleid van vele Engelse motorwagens uit deze periode. Nieuw was
ook hier de volledig gelaste kast. Er werd opdracht gegeven voor de bouw van één prototype, dat als 606.01 in
1936 afgeleverd werd. Net zoals vele motorwagens werd Merclbeke de eerste inzetplaats en hier waren er
treinen naar Brussel, Aalst, Eeklo en St-Niklaas. De motorwagen vervulde hier volledig aan de verwachtingen
en stond model voor een uitgebreidere recks stellen, die in 1939 het type 608 zouden vormen. Kort voor de
tweede wereldoorlog verhuisde de 606 naar Berchem en verzekerde hier alle diensten op de korte, Iokale
verbinding tussen Kontich en Lier.

Tijdens de wereldoorlog bleef de 606 - net zoals praktisch alle motorwagens - afgesteld door een tekort
aan brandstof. Eerst was dit het geval te Luttre, nadien te Brussel-zuid. Tijdens de bombardementen van 1944
was de 606.01 beschadigd en het zou pas eind 1945 zijn dat deze motorwagen, die voor een gedeelte
uitgebrand was, terug hersteld werd. Reden voor de herstelling van deze eenling was het feit dat hier vooral
klassicke onderdelen van de Ml-rijtuigen gebruikt werden.

Na zijn heropbouw werd de 606 in een eigen recks - nadien samen met het type 553 -vanuit Brussel-
zuid ingezet en het stel reed vooral op de verbinding Brussel - Mechelen - St-Niklaas. Het aantal defecten bleef
echter groot en de 606.01 werd slechts sporadisch gebruikt. Omwille van zijn onbetrouwbaarheid werd de
motorwagen voor de zomerregeling van 1952 naar Haine-St-Pierre overgebracht en samen met de
motorwagens type 553 op een uitgebreid inzetgebied gebruikt : bestemmingen waren hier Edingen, Tubize,
Charleroi-sud, Mons, Dour, Erquelinnes en zelfs Chimay. Doch opnieuw waren er diverse defecten en werd de
motorwagen slechts een 70-tal dagen per jaar gebruikt. In 1953 werd het stel hernummerd in type 607, dit om
plaats te laten aan de nieuw te bouwen dieselstellen. Nog tot in 1958 kwam de 607.01 sporadisch tot inzet, doch
op dat ogenblik waren de defecten te frequent en werd de motorwagen afgesteld en naar de CW Mechelen
gevoerd. Reden hiervoor was het feit dat Cockerill voor zijn toekomstige projecten een nieuwe aandrijving wou
vitproberen en daarvoor werd de 607 aangeduid en zodoende werd het stel eind 1959 naar Cockerill
overgebracht en kon de ombouw beginnen. Doch deze werd nooit begindigd en Cockerill zag op dat ogenblik af
van zijn plannen voor de bouw van nieuwe motorwagen. Pas eind 1962 werd de 607.01 dan definitief
afgevoerd.

© LSV - CASIER - 1997




MASLT

M SET
w/3y 0£9 1
3N 00L 6
o006
3% 000 ¥1
8% 009 +1
3% 00T 8¢
wut 070 |
wn 6/8 T
W g/7T
ww 06€ T
ww 00¢ €

wur 00¢ ST
un O¢T 81
Wit 9/ €
ww €90 1
w616 €
ww 000 €
wwr 00F €T

T9Z0ULIDA JERGIYOSag

: waSouraamy)
T JoenaIL
1910w spusdoy/ BSSEN
SESP P
Seop €
se3p ¢
SB 91S] : ISBISY
(Brpreeafin) esseN
: uapeIMJluIp IoeWmeIg
T IOR JRJNSIANQ
: I00A Y391SI9A0
Joisteerpdooy
[PISTERIPIOION

"[QISTERIP USUIG PUBISFY

"[AISTERIP USSSTY PULIS]Y
! ({ee10}) pueispeyq

: [ee10} 21500H

: 1007A 213004

: a1pavig

Ly ey |

: 3u9f J[EI0L

: BSueuyyvy |-

Sniqgse

TUISSEUBPIRD
US[RIMPUER) )OI JoUl
Suroddospeerd o301p
waSuT[[ouSIaA §

J YOSTIRYoSuI
Iy IS

8% 00 €

S/ L6

W ()77 X Wk OL1
ufifor g

189 061

UIW/MWo O¢E T
SY21ISIYdal
DlepsIA

€LA8

(sporeD) U0 WHS

uopom do SurduarquanQ
: Surpaddoyaasy]

: Surjom

: Jomnog

: SuIBudIQIAAQ
1010w PaaIq / N3UT
: JOJOW BSSEJN

(wa%) : proyrausiadmyz
Bers1o8my / Suuog

: sI9puiE)
 ynupymdsuy

: PIOYaUSSUI[AIUIMIIQ
: unmdsur ueA ozfipm
: adouudsSunyap

1 odAL

: Jomnog

1 10)OIN

: UINJIIWUIY

SM UBBIUSY

ur/f 008
asnoy3unsom

y/y €8
G

961/T1

9€61/70

Jjuadiey 2 swmeyg
1
10°L09
10909

: WIdT 953P21IS1Yo9Y
WISl Jyosnemomy
1919

: Emwﬁnﬁoo_

: Surmmay

JSudIpIasFueI PIYRUS |
: Surepuisy

: JSUIIP udIng
mnoquiQ
: Surraaa||

: 1sey Iomnog
(sanoq {iq) Jonoaga
€S6T/11,

vu I
€S6t/11,

JOOA ;. SuusununN
: weeqdooy

" ISuBIp pYo] - YISIUDYIIUI-SI(

909 2d AP UOFBAIOJOTUTISIIC _‘

0s  9SSBPY 5T _
0T L OSSBPY 1
usspo)dy? [ppwy

wodwp ¥ »:EH_‘




- == - =
Dieselmotorwagen

Type 602> Reeks 42
[Ateliers Métallurgiques de Nivelles = 1955 1972 |

Il
|

— - —

Het stel 602.02 op weg naar de luchthaven in 1963 Foto : R. Vissers (verz LSV) "

Naast de 30 klassieke motorrijtuigen type 603, werden nog 6 bijkomende motorwagens type 602 in
1955 door de Ateliers Métallurgiques de Nivelles gebouwd. Deze waren bestemd voor de nicuwe verbinding
tussen Brussel en de vernieuwde luchthaven van Melsbrock. Deze stellen weken van het type 603 af door het
feit dat ze cen grotere bagageafdeling bezaten en verder ook een eerste klasse-afdeling hadden. Vier van de zes
stellen werden uitsluitend gebruikt op de boven genoemde verbinding, de twee overige stellen stonden reserve.
Al na de eerste inzet was er — vanwege de wereldtentoonstelling van 1958 te Brussel — een tekort aan
motorwagens en men besloot 6 motorwagens type 603 om te bouwen voor deze gelegenheid. Nochtans zou er
door allerlei redenen een ernstige vertraging ontstaan bij de ombouw en deze stellen kwamen pas gereed eind
1958 - begin 1959, dus op een ogenblik dat de expo reeds verleden tijd was. Om die redenen sprongen drie¢ niet
omgebouwde stellen 603 gedurende 1958 in. Eind 1960 werden de bijkomende stellen type 602 terug in hun
oorspronkelijke toestand teruggebracht.

Gedurende nog tien jaar bleven de diensten behouden, de stellen kenden wel een wijziging daar ze hun
kleurstelling met de twee tinten groen opgegeven werd voor een eenkleurige schildering, ook de grote gele snor
verdween en de lampen werden ontdubbeld. Op 1 januari 1971 werden ze vernummerd als reeks 42 — nrs 4231
—4236. In 1972 kwam de vernieuwde, geelektrificeerde lijn klaar en werden de dieselmotorwagens vervangen
door de clektrische Sabena-stellen. Intussen werden de stellen al in hun nieuwe rood-gele kleurstelling gebracht
en korte tijd later werden de koplampen ontdubbeld.

Voor de vrijgckomen stellen werd een nieuwe inzetplaats gezocht en op dat ogenblik was er nog een kleine
inzetreeks voor de vicrassige Brossels recks 49 (ex type 553) te Gouvy en Stockem. Daarom kregen beide
stelplaatsen elk 3 stellen reeks 42. Te Gouvy verzekerden ze vooral de diensten tussen Gouvy en Libramont via
Bastogne, maar ze reden ook een treinpaar naar Trois-Ponts. Te Stockem werden ze enkel gebruikt tussen
Arlon en Athus / Virton. Ze verzekerden ook de personeelstreinen tussen Arlon en Stockem. Nochtans moesten
alle stellen in deze periode hun grote herziening ondergaan. Tussen 1973 en 1975 werden de stellen
teruggebracht in de gewone uitrusting van de recks 43, dus met enkel 2de klasse en kleinere bagageruimte. Ze
kregen de nummers 4331 — 4336. In deze vorm werden ze tussen 1981 en 1986 uit het effectief afgevoerd,
waarbij de T.S.P. de 4333 als museummotorwagen aankocht.

© [ §v. CASIER - 1998
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Dieselmotorwagens :
Drieledige stellen type 654

I —
| S —

Bij de vier typen drieledige stellen die in 1936 afgeleverd werden, waren er ook drie stellen type 654, die
door Baume & Marpent gebouwd werden en uvitgerust werden met twee dieselimotoren gebouwd door Carels.
De elektrische traktiemotoren werden door CEB te Herstal geleverd. In tegenstelling met de overige stellen
had men een licht afwijkende kastvorm. Ook deze stellen werden in eerste instantie te Brussel-zuid
ondergebracht en ze reden op de hoofdlijnen van het net de snelle, doorgaande treinen en bereikten naar Gent,
Kortrijk, Hasselt, Tournai / Lille, Mons en Charleroi-Erquellines. Tot bij het uitbreken van de tweede
wereldoorlog bleef deze inzet gehandhaafd, tijdens de bezetting werden alle motorwagens - bij gebrek aan
brandstof - te Brussel-zuid en later te Muizen afgesteld. Hier ging trouwens de 654.01 bij een bombardement
in april 1944 verloren en werd uit het bestand geschrapt. De beide overige stellen kwamen in de loop van 1946
terug in dienst op hun vooroorlogse inzetlijnen. In januari 1958 werden de twee overgebleven stellen
hernummerd in 654.01 en 654.02. Doch geleidelijk aan werden ze door de opkomende elektrifikaties van deze
hoofdlijnen verdrongen en werden nog slechts ingezet op minder belangrijke lijnen en bereikten ze nu ook
Kortrijk en Ronse. In 1961 gingen ze - na een korte periode te Schaarbeek naar de stelplaats Ronet over. Hier
reden ze vooral - ondergeschiktere diensten vanuit Namur naar Dinant en Givet, maar ook naar Li¢ge en
Charleroi.

Maar ook hier was de inzet van korte duur en verhuisden ze voor korte tijd naar Walcourt, voor de direkte
treinen Charleroi - Mariembourg - Treignes. Maar de kapaciteit was hicr (e grool en hier werden ze vervangen
door de cenledige motorwahens type 608 en de tweeledige stellen type 620 en cen nicuw inzetgebied drong
zich op : Kortrijk werd de nieuwe inzetstelplaats en hier reden ze vooral de diensten naar Gent en verder
Antwerpen-Linkeroever. Maar ook Brugge. Tournai, Poperinge en Brussel werden nog bereikt. Deze dienst
bleef behouden tot bij de aflevering van de nieuwe dricledige motorwagens type 630. Gedurende korte tijd was
er nog een gemengde recks, doch al vlug zouden de oude motorwagens op een zijspoor geplaatst worden. Ze
bleven hier nog een paar jaar achter en hierdoor kon het koprijtuig van de 654.02 gered worden bleef het
bewaard voor het tockomstig spoorwegmuseum. Spiijtig genoeg verkommert het nog steeds in de museumloods
te Leuven.
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\Elektrische stellen Reeks 00 .
IL nrs 010-034.

— —
— — — —— —

= T— — =

Na de testen met de beide prototypestel type 46 - nr 228.009 - besliste men in 1949 tot het bouwen van 25
bijkomende stellen : deze zouden grotendeels op het vorige stel gelijken, maar er werden echter al enkele
verbeteringen aangebracht. Vooral bij de sturing van de trakliemotoren - door middel van een pneumatisch
gestuurde servo-motor en een nokkenschakelaar werd aangepast,

Vanaf 1950 werden deze stellen geleverd door Brugeoise Nivelles et Delcuve en dadelijk werden ze
gestationeerd te Schaarbeek. In eerste instantie werden ze gebruikt in de stoptreindienst op de verbinding
tussen Antwerpen, Brussel en Charleroi. Deze lijn zou - ook na de elektrifikatic van het sternet rondom
Brussel - de enige inzetlijn blijven, daar de toegangsdeuren niet geschikt waren voor de bediening van
stations met lage platforms. Al vlug na de levering van de volgende stellen zouden alle tweeledige
molorwagens ingezet worden voor alle diensten op de bovengenoemde inzetlijn, doch de inzet werd toch nog
gedomineerd door de stopdiensten en de versterkingsstellen tijdens de piekuren,

Pas met de schrapping van de oude vierledige stellen type '35, werden al deze stellen - samen met
modernere zusters - voor alle mogelijke diensten (vanaf de doorgaande treinen tot de stoptreinen) gebruikt.
Gedurende vele jaren werd deze dienst gechandhaafd, de elektrifikatic van de verbinding met Roosendaal
breidde de dienst uit tot deze lijn. Wel werden drie stellen in 1974 tijdens het zware ongeluk e Luttre zwaar
beschadigd, de inmiddels hernummerde 12 en 21 werden afgevoerd, de 028 werd toch nog heropgebouwd.

In deze periode werden de stellen gemoderniseerd - nieuwe binneninrichting, verbetering van de
traktiesturing en het aanbrengen van dubbele koplampen en een nieuwe schildering. Nochtans zou de
levering van de nicuwe vierledige stellen de inzet terug beperken tot voornamelijk de minder hoogstaande
diensten. Deze inzet bleef grotendeels behouden tot de beginjaren negentig, maar op dat ogenblik begonnen
de defecten zich op te stapelen en werden deze "oudere” stellen geleidelijk aan afgesteld. De laatste diensten
werden tijdens de eerste maanden van 1995 uitgevoerd, in april van dat jaar werden ze - op korte termijn -
afgesteld en kort nadien gesloopt.
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,]Elektrzsche stellen reeks 00 ( ’51)

I 1951 NMBS (CW Mechelen) 1 97 i

H

De 501 te Brussel-zuid vertrekt richting Ch aeroi—su din 1971 Foto J. Casier

Na de bouw van de lokaaltreinstellen type *39 en de bouw van cen klassiek stel — de 228.009 — werd
beslist een volledig nieuw stel te bouwen voor de sneltreinen. Hiervoor werd door de CW Mechelen cen studie
gemaakt en ontwikkelde een zeer fraai en modern stel, waarin tal van kenmerken voorkwamen die pas in de
latere stellen gebruikt werden. Er werd een volledig nieuwe aandrijving ingebouwd: deze werkte met servo-
motoren die de zware walsschakelaar aandreven. Deze automatische sturing werd door Jeumont-Heidmann
ontwikkeld en nadien op alle elektrisch materieel gebruikt. Ook de kastvorm werd veel sierlijker met slechts
drie deuren en kleine toegangsplatforms, maar in tegenstelling tot de 228.009 had het stel geen mogelijkheid
tot intercirculatie. Ook het interieur zou al de kenmerken van de toekomstige stellen hebben. Opmerkelijk was
de ronde kop en één compartiment waar men vrij zicht op de baan had. Qorspronkelijk had het stel speciale
draaistellen met €én tractiemotor per draaistel, maar al vlug werden ze vervangen door een voorloper van de
Schlieren-draaistellen en werd één rijtuig uitgerust met vier motoren, het andere was volledig gesleept.
Grootste nadeel was het feit dat het enkel geschikt was voor hoge perrons en hierdoor zou de inzet beperkt
blijven tot de lijn Antwerpen — Brussel — Charleroi.

Door mocilijkheden met het op punt stellen kwam de 228.501 slechts in 1951 op de sporen en werd —
net zoals alle andere stellen — te Schaarbeek in depot. In cen gemengde reeks werd het stel gebruikt op de
verbinding Antwerpen ~ Brussel ~ Charleroi en dit zou gedurende de ganse loopbaan zo blijven. Net zoals de
009, zou het — inmiddels in 501 vernummerd — stel een modernisering ondergaan. Deze bestond uit talrijke
verbeteringen in de elektrische uitrusting, een vernieuwd interieur, een ruimere stuurpost maar het kreeg ook
de nieuwe aluminium vensters die reeds gebruikt werden in de klassicke stellen. Op 1 oktober 1971 werd de
501 vernummerd in 050 en werd de nummerreeks weer volledig gemaakt. In deze vorm zou het stel nog een
zestal jaar zijn betrekkelijk vliakke loopbaan verder zetten en zowel de doorgaande treinen als de stoptreinen
gaan bedienen. Bij voorkeur werd dit stel gebruikt in deze diensten dic slechts door één enkel stel gereden
werden.

Ondanks de moderne uitrusting zou het ontbreken van de intercirculatic en de kleine
toegangsplatforms de loopbaan sterk gaan inkorten: samen met de stellen 001 — 008 (type *39) werd de 050 in
de loop van 1977 afgesteld. Wel werd nog nagegaan of men het kon gebruiken als stel voor speciale
charterritten, maar het feit dat de toegangsdeuren niet geschikt waren voor lage perrons, liet ook dit plan niet
toe. In november 1977 werd de 050 dan definitief afgevoerd en eerst te Schaarbeek en nadien in te CW
Mechelen afgesteld. In 1983 werd het door de diensten van de NMBS gesloopt.

© LSV - CASIER - 1997
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Flektrisch stel type 220
1957 Werkspoor 1988

De 902 te Luchtbal Foto J. Casier

Samen met de elektrificatie van de verbinding tussen Antwerpen en Roosendaal, ontstond een idee om
tussen Brussel en Amsterdam een frequente, hoogwaardige treindienst te organiseren. Men opteerde voor een
uurdienst tussen Antwerpen en Amsterdam, waarbij om de twee uur een trein doorgetrokken werd tot in
Brussel-zuid. Het probleem was het materieel, maar op dat ogenblik waren de typische “Hondenkoppen™ in
bouw. Daarom besliste men bij 12 bijkomende stellen te bouwen : 4 voor de NMBS als 220.901 tot 220.904 en
8 voor de NS (1201 - 1208). Voor de bouw tekende Werkspoor, Acec zorgde voor de speciale elektrische
apparatuur voor de twee spanningen. Tussen juli en september 1957 werden de 12 stellen geleverd en na enkele
testritten waren de stellen gereed om de nieuwe dienst van 29 september 1957 officieel in de rijden.

Tot in 1964 werden deze diensten verder gereden, doch door het stijgend cliénteel moeten de treinen
dikwijls met versterkingsstellen gereden en werden enkele treinen vervangen door gesleepte treinen, op het
Nederlandse traject werden dikwijls binnenlandse stellen bij gekoppeld. Hierdoor verminderde de reserve tot het
uiterste minimum en dit had tot gevolg dat er vele storingen optraden. In 1964 ondergingen de stellen hun
eerste herziening in de CW Mechelen, zonder wijzigingen. Het onderhoud bleef bij de NS. In 1969 werd de
treindienst nog verder uitgebreid, waarbij nu alle treinen tot in Brussel-zuid doorreden en daarom werden de
plannen gemaakit om nieuwe trek- en duwstellen te ontwikkelen. Het zou tot in 1972 duren voordat er 8
locomotieven reeks 25 omgebouwd werden en hierdoor kon de Benelux-diensten verder vitgebreid worden en
kon de inzet van de stellen beperkt worden. Hiervan maakte men gebruik om een eerste modernisering door te
voeren : de elektrische sturing werd aangepast, het douane-compartiment werd vervangen door een bijkomende
eerste klasse-afdeling, de stellen kregen een omroepinstallatie en de keuken werd gemoderniseerd. Het interieur
werd fleuriger. Gedurende een achttal jaar bleef de inzet beperkt tot 6 stellen en in 1979 werden ze voor het
laatst gemoderniseerd : de keuken werd vervangen door een tweede klasse-compartiment en het interieur werd
opnicuw gemoderniseerd. Nochtans zouden de stellen niet meer voldoen aan de hoogwaardige internationale
dienst. Daarom werd een nieuwe benelux-trein ontwikkeld en werden de nieuwe locomotieven recks 11, samen
met nieuwe rijtuigen, geleverd en de inzet beperkte zich tot 3 stellen en een beperkte dienst. In 1986 werden
nog drie stellen gebruikt, een jaar later beperkte de dienst zich tot twee treinparen met twee gekoppelde stellen.
Voor de winterregeling 1986/1987 viel de dienst weg, doch door een tekort aan stellen, huurde de NS de
Belgische stellen en deze reden in binnenlandse dienst tussen Amsterdam en Vlissingen als versterkingsstellen.
Begin januari 1988 cindigde ook deze dienst en de vier stellen kwamen naar de CW Mechelen : de 902 werd in
het museumpatrimonium opgenomen en kwam naar Leuven, de overige stellen werden in 1980 in Noord-
Frankrijk gesloopt.

© 1sv. CASIER - 1997
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“ Flektrisch stel type 22S8.S
1970 Brugeoise & Nivelles ——

- —
—— — —

B 2

aar Brussel-centraal

Foto J. Casier

In 1970 viel de beslissing om de korte verbinding met de luchthaven te elektrificeren en hiervoor had
men op korte termijn een aantal stellen nodig. Op dat ogenblik werden de nieuwe klassieke stellen reeks 600
geleverd en daarom werd beslist om 6 dergelijke stellen om te bouwen : ze kregen - met dezelfde basismaten
een veel grotere eerste-klasse afdeling en een grotere bagageafdeling. Hiervoor werden twee compartimenten
tweede klasse verwijderd. Anderzijds werd ook het interieur beter afgewerkt en kregen de stellen de typische
blauw-witte kleurstelling die ook gebruikt werd bij de vliegtuigen. De twee rijtuigen van deze stellen - die nog
cen klassieke sturing hadden - werden resp. geleverd door Brugeoise & Nivelles en Ragheno. De levering
gebeurde vanaf eind 1970 en ze kregen voor enkele maanden de nummering 228.851 - 228.856, doch al viug
viel het prefix weg. De testritten verliepen tussen Brussel en Landen, de stelplaats werd - voor hun loopbaan -
Schaarbeek

Samen met de elektrificatic werd ook de nieuwe dienst in 20 minuten tact opgenomen tussen Brussel-
centraal en de luchthaven, waarbij de stellen in Schaarbeek en ook Leuven afgesteld werden. Deze dienst bleef
een 15-tal jaar behouden en bleven de stellen pendelen op dit korte lijnstuk. In 1978 werden de stellen voor het
eerst gemoderniseerd en een jaar later werden ze effectief volledig afgehuurd door Sabena en hierdoor werd de
B- monogram verwijderd. In 1980 werden ze - door de levering van de nieuwe stellen - hernummerd in 595 tot
600. Door de invoering van het IC/IR-plan in 1984 was er cen tekort aan materieel en daarom werden twee
stellen regelmatig gebruikt als stoptreinen tussen Antwerpen en Nivelles. Ook tijdens de “Gordel” te Brussel
worden ze regelmatig gebruikt als versterkingsstel door hun grotere bagageruimte.

In 1988 werd het imago van de luchtvaartmaatschappij verbeterd en hierdoor werden de stellen als
“Airport - City - Express “ aangeduid en werd er gepoogd om de verbinding door te trekken tot in Brussel-zuid.
Verder werd de frequentie verhoogd tot vier diensten per uur. Door de komst van de TGV-diensten werd een
nieuwe indeling opgesteld en reden de treinen van en naar de luchthaven door naar verschillende binnenlandse
bestemmingen en waren een groter aantal stellen nodig en moest men noodgedwongen de eigen imago opgeven
en de typische inzet verdween. Hierdoor werd de 597 als eerste stel tijden een tussentijdse herziening in de
normale (bordeaux) kleurstelling teruggebracht, voorlopig werd het afwijkende interieur behouden. In 1995
hadden alle stellen hun typische kleedje verloren en ze rijden thans mee in de normale recksen tussen
Antwerpen, Brussel en Charleroi.

© LSV - CASIER - 1997
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Rijtuigen type GCIX type B
Reeks 90 600

1908 1963

4

=y

Rijtuig type GCI 2 klasse te Treignes (CFV3V) Foto J. Casier

Voor het steeds uitgebreidere verkeer werd er in de reeks GCI — rijtuigen een rijtuig 2% klasse
ontwikkeld. In grote lijnen werden de bouwkenmerken van de 3% klasse rijtuigen overgenomen. Evenwel
werden de compartimenten verlengd en had met afgesloten afdelingen en een zijgang. In tegenstelling met de
3% Klasse rijtuigen waren hier de meeste rijtuigen uitgerust met een toilet. De andere zijde van het rijtuig
eindigde op een open platform. In 1908 werden twee bouwschijven besteld: een eerste versic met toilet had een
massa van 22 265 kg. Er werden in de loop van 1909 82 rijtuigen geleverd. Ze kregen de bedrijfsnummers 12
784 tot 12 865. Het voorlaatste rijtuig van deze reeks werd trouwens op de wereldtentoonstelling van 1910 te
Brussel voorgesteld. Bij de tweede reeks, die 80 rijtuigen omvatte, waren de twee versies aanwezig: de ca. 30
rijtuigen zonder toilet hadden een massa van 22 050 kg. De andere rijtuigen wogen 23 600 kg,

Alle rijtuigen werden dadelijk in de doorgaande diensten op de hoofdlijnen van het net gebruikt in tal
van treinen. Tijdens de cerste wereldoorlog gingen enkele rijtuigen verloren, maar na de bevrijding namen ze
hun vooroorlogse dicnsten opnieuw op. Om de verloren gegane rijtuigen te vervangen werden 400 bijkomende
rijtuigen, met dezelfde kenmerken besteld. Tot in de dertiger jaren bleven alle rijtuigen in de hoogwaardiger
reizigersdienst. De levering van de eerste metalen rijtuigen zou een ontwaarding van de diensten betekenen. De
GCI -rijtuigen verhuisden naar de zijlijnen van het net, maar waren hier nog jaren lang onmisbaar. In 1932
werden ze vernummerd in de reeksen 90 600 en 91 500,

De meeste rijtuigen overleefden ook de tweede wereldoorlog. In een eerste periode werden ze nog
gebruikt in de doorgaande diensten. Met de herstelling van de modernere rijtuigen enerzijds en de levering van
de nieuwe elektrische stellen en de K2-rijtuigen, werden een groot aantal rijtuigen afgesteld. De overgebleven
GCI’s verzeilden naar verscheidene lokaallijnen. In 1956 werden de laatste rijtuigen nog als 1%° klasse
aangeduid. Hier zouden ze de massale sluiting van deze lijnen niet meer overleven en de laatste rijtuigen
werden omstreeks 1963 afgesteld. Enkele exemplaren bleven echter bewaard bij de N.M.B.S. en bij enkele
museumverenigingen.

© |§v- CASIER - 1997
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G.C.1L pakwagen
Levering 1902 .

Na de cerste levering van 90 pakwagens voor de treinen samengesteld uit G.C.L-rijtuigen, werd in de loop
van 1902 cen nicuwe bestelling op punt gesteld : het handelde hicrbij om twec bouwschijven met resp. 66 en
88 vocrtuigen. Grosso modo werden de kenmerken en de afmetingen van de cerste pakwagens overgenomen :
het werd dricassige rijtuigen met cen totale lengte van 12 700 mm, Op het chassis uit zware profielen werd ecn
volledig houten kast opgebouwd. In tegenstelling met de vorige wagens, dreef men de vooropgestelde
specifikaties hier verder door. Voor het eerst werden de rijtuigen uitgerust met een zijgang, waardoor de
intercirkulatie ook bij de pakwagens gehandhaafd bleef en zodanig kon men ze in het midden van de trein
rangschikken. Deze bagagewagens waren trouwens verder voorzien van cen ruim kompartiment voor de
treinbegeleider, cen grote, open bagageruimte cn cen gesloten gedeelte - met waardckoffer - voor de waarde-
volle voorwerpen. In dit gedeclte werden bij de bouw ook (wee gasreservoirs - boven clkaar en dwars op de
rijrichting - aangebracht. Deze waren nodig voor de treinverl ichting.

Deze rijtuigen kregen oorspronkelijk de nummers 15 091 tot 15 244 cn deden dienst in alle mogelijke
binnenlandse reizigerstreinen en gedeeltelijk ook in het buurlandverkeer. Net zoals bij de vele andere rijluigen,
gingen cen aantal bagagewagens verloren tijdens de cerste wereldoorlog, de overige werden korte tijd later
omgebouwd met elektrische verlichting en hierdoor verdwenen de gasreservoirs. In cen later stadium werden
bij vele wagens ook de houten bekledingslatten vervangen door een staalbeplating. Naargelang hun ombouw
en gebruik werden ze hernummerd bij de recksen 98 xxx en 99 xxx en de laatste exemplaren bleven in dienst
tot in de jaren zestig. Na hun schrapping werden nog tal van deze wagens omgebouwd tot diverse soorten
dienstwagens : naast het meest gebruikte doel als werkplaatswagen, kwamen ook verschillende wagens terug
als magazijn of zelfs als cetruimte. Deze werden nog tot in de tachtiger jaren gebruikt,
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X-Pruisisch rijtuig volgens Ib 9a
Derde klasse .

Naast de vroegere leveringen, werden omstrecks 1907 verbeleringen aangebracht aan deze dricassige
rijtuigen : zo werd de lengte vergrool, waardoor de kompartimenten komfortabeler werden, werd de
binnenindeling veranderd, met twee naast clkaar gelegen toiletten en kreeg men drie grotere afdelingen. Van
dit type werden tot aan de eerste wereldoorlog meer dan 12 000 exemplaren gebouwd. Ze werden ingezel in
lal van treinen, gaande van doorgaande diensten tot de typische stopltreinen.

Na de oorlog bleven meer dan 900 dergelijke rijtuigen in Belgi¢ achter of werden als herstelbetaling
afgestaan. Gedurende de volgende jaren werden deze ri ljtuigen door de Etat Belge over het ganse net gebruikt,
maar ondergingen ze ook diverse verbouwingen : het wegnemen van de hoger gelegen remmershuis, het
aanbrengen van een elektrische verlichting en het afschaffen van één toilet, waardoor er een doorgang
ontsond doorheen het ganse rijtuig.

Ondanks de bouw van de metalen rijtuigen in de dertiger Jaren, bleven deze houten - en met staalplaat
beklede - rijtuigen nog voor het grootste gedeelte in dienst tol bij de tweede wercldoorlog. Ook na de
bevrijding waren nog een groter aantal rijtuigen aanwezig en deze bleven - in beperkiere mate - in dienst tot
in de tweede helfi van de vijtiger jaren, maar de bouw van de M2-rijtuigen betekende het einde van deze
rijtuigen. Enkele rijtuigen werden bij de stoomtram Goes - Borsele (Nederland) en in Bochum-Dahlhausen
bewaard. Hel rijtuig van de Nederlandse Mmuseumvereniging werd teruggekocht door de CFV3V. deed enkele
Jaren dienst bij de T.T.Z. te Zolder en wacht nu op een grondige restauratic.

Rijtuig 53 688 bij zijn inzet te Zolder
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Rijtuigen type lokaal C
Reeks 13 200

1987 Diverse constructeurs ca. 1935

- et ---a!"\""" _’_I‘“ -
. o=t 2 . ; ,Ig-

Lé%ddltreiﬁ vertekkensk.laar te Hannut '(cd: 191 0)

Foto GTF

Na de overnam van de meeste privé-concessies, zat de Etat Belge - die vooral de grote assen van het
net exoploiteerde — met het probleem van de vele lokaallijnen, die nu bediend moesten worden. Hiervoor had
men wel een groot aantal — meestal stokoude - rijtuigen van de concessies, maar het groot aantal types leidde
tot een groot onderhoud. Daarom besliste men in de tachtiger jaren om een grootscheeps programma van
eenvoudige lokaaltreinrijtuigen te bouwen. Naast de coupé-rijtuigen, zouden de platformrijtuigen het grootste
gedeelte van het park gaan uitmaken. Voor de 3% klasse-rijtuigen koos men een standaard-chassis van ca. 8
800 mm en hierop bouwde men een hounten kast, verdeeld in twee afdelingen met resp. 3 en 2 compartimenten.
De rijtuigen bezaten ecn middengang en houten banken. Voor de bescherming waren alle rijtuigen uit deze
periode uitgerust met buitenbeplating. Voor de verwarming koos men voor individuele verwarming met
warmwater verwarmer, de verlichting gebeurde met gaslantaarns. Tussen 1886 en 1889 werden in het totaal
250 rijtuigen gebouwd in verschillende bouwschijven. De tabel onderaan geeft cen overzicht

Vanaf hun levering zouden deze lichte rijtuigen vooral in de pas opgerichte TT (trains trottinettes)
ingedeeld worden. Deze treinen hadden 3 4 4 rijtuigen en werden op de typische lokaallijnen ingezet. Door de
kleine treinmassa en de sterkere tenderlocomotieven (0.m. de typen 11 in deze periode) konden de rijtijden
duidelijk versneld worden. Gedurende meer dan 20 jaar waren al deze rijtuigen in deze lokaaldienst over het
ganse net ingezet en zouden zeer goede resultaten laten optekenen. Naast een hernummering in 1899, zouden
ook nadien moderniseringen doorgevoerd worden : stoomverwarming, later elektrische verlichting en een
betere remming zorgden ervoor dat deze rijtuigen ook nog na de ceuwwisseling masaal gebruikt werden.
Tijdens de eerste wereldoorlog ging een groter gedeelte verloren, de overgebleven rijtuigen zouden nog tot in de
beginjaren dertig gebruikt worden, doch de modernere Duitse rijtuigen — die als herstelbetaling naar Belgié
kwamen — zouden ze verdringen. Een aantal exemplaren werd omgebouwd tot dienstrijtuiigen en waren zelfs
nog na de tweede wereldoorlog in dienst.

Bouwj Nummers 1887 Nummers 1899 Aant Bouwer B
1887 13 147 - 13 186 18 515 - 18 553 40 Nicaise et Delcuve
1887 13 187 - 13 206 18 554 - 18 573 20 Nicaise et Delcuve
1887 13207 - 13 226 18 574 — 18 593 20 SA de Seneffe
1887 13227 - 13 246 18 594 — 18 613 20 SA Franco-Belge
1887 13247 - 13 256 18 614 - 18 623 10 SA de Blouse
1887 13257 -13 276 18 624 — 18 643 20 SA de Morlanwelz
1887 13277 - 13 296 18 644 — 18 663 20 SA Franco-Belge
1887 13297 - 13 316 18 664 — 18 683 20 Nicaise et Delcuve
1888 13317 -13 326 18 684 — 18 693 10 SA de Seneffe
1888 13 338 - 13 387 18 705 - 18 754 50 Nicaise et Delcuve
1889 13 388 — 13 407 18 755 - 18 874 20 SA Franco-Belge

© LSV - CASIER - 1997




wnu 001 X W 081
w000 1
w00
ww 00¢
w001 ¥
wux 00T ¥
ww gyy €
ww 8cT 1
ww zZo1 €

: uadde)se 1019tmRI(T
* US[ATAM IQJOWIRI(

: ISIYO. Jad1SI0AQ

1 I00A J99)SI9A0
“USSE WASSN) PUBISY
: (Teejol) puelspey

! TeBI0) 91300

: 1007A 21500
(Teejol) Spaaig

3 (3sexp) oypearg
:15ey J)5ue]

: sIsseyo 915ud

: 918u9] 918107,

: WSunuwyvy |-

w008 1
ww 0S8

i 008 €
ww 0se [

8% 008 Tl —SLS T1
810006 " ®
3 Sr68—STL S

-uuoperddosy sypaaig
swropgddoy 98usy

: yustumuedos 21padiyg
+ yuowmuredwos 8usr|

: 9SSBIY
2 98SEPY ool
L 98SBYY I
: uasieejd EuRy
: Bpagealu
"MISA MIOQUIO BU
: 8991
: BSSBI
! UPIWUIY

-

< WoouoINy
ge6l1 B0
y/ury 09

uaA0q 91Z

6881 — L8381
0sT

vL8 81— SIS 81
LOY €T —8EE €1
9z €T —LY1 €l

SuwuremioAwoo0lg

: udfISIERA(

: SunmIeMadA
1SUSTp uAlIng
prayeus
: UISSE [RJUBY
: MnoquiQ)

LS6T BU -
Jfiayuordsioo - odA [,

: sToMnog

: aeelmnog
: pmnogas euey
6681 SuLOWIMN

: Sunaurmn

: ueeqdoor]

o1
07
09
o€

asnopg
ZPMUBLIOIAl
Iseg-odueiy
AP

o€l 2 / SN




Rijtuig voor ziekenvervoer
Nr 9306|

i

Tech
nische tekening van het rijtuig voor ziekenvervoer

Bij de ontwikkeling van de spoorwegen ontstonden cr tal van noodwendigheden, die men voorheen
moeilijk kon oplossen : één ervan was de evacuatie van zieken en gewonden. Door de opkomst van de reizen
kreeg men meer en meer te maken met dit probleem. Eerder stelde zich ook het probleem bij zwaardere
ongelukken. Et is juist het feit dat enkele spoorwegongevallen - waar de Etat Belge zelf schuld trof - de bouw
van ecn aantal zickenrijtuigen zou versnellen. Tussen 1871 en 1892 werden dan ook vijf tweeassige rijtuigen
gebouwd voor dit vervoer. Nochtans zou na de eeuwwisscling het probleem ontstaan dat deze rijtuigen slechts
beperkt mochten ingezet worden in het buitenland en daarom drong zich de bouw op van een snellere,
vierassige versie. Het zou nochtans tot in 1911 duren eer een dergelijk rijtuig gebouwd werd. Bij dit vierassig
rijtuig ging men uit vanaf de ontwerpen van enkele bagagerijtuigen uit deze periode en waarschijnlijk werd het
rijtuig - samen met dit voor het vervoer van doden - gebouwd in eenzelfde bestelling, waarbij de inrichting zelf
door de Etat Belge uitgevoerd werd.

Het rijtuig - dat het nummer 9306 zou krijgen - bestond uit een vrij grote zickenzaal, die toegankelijk
was door midden van een dubbele deur aan weerszijden van het rijtuig. In deze zaal was cr cen ijzeren bed
aanwezig voor de zicke, een tweezitsbank en twee enkele zetels voor de begeleiders en de nodige kasten. De
(bijjverwarming gebeurde door middel van een kolenkachel. De zieke had anderzijds een eigen toilet met
wasgelegenheid. Voor de bijkomende begeleiders of familie was er een eerste klasse compartiment met zes
zitplaatsen en een bijkomend toilet. Daar dit rijtuig in de internationale treinen moest meelopen was het
uitgerust met een zijgang en vouwbalgen voor de intercirculatie. De opbouw zelf was uitgevoerd op een chassis
uit zware profielenen een houten kast, die echter volledig was voorzien van staalbeplating. De inrichting was
in zijn geheel uitgevoerd in gevernist teakhout

Na de indienststelling stond het rijtuig reserve te Brussel-zuid voor eventucle bijzondere opdrachten,
waarbij het rijtuig ingeschakeld werd bij het ophalen van zieken in gewonden in het buitenland. De 9306
doorstond de eerste wereldoorlog zouden beschadigingen en ook tijdens de periode tussen beide wereldoorlogen
zou het zijn vooroorlogse diensten verder zetten, maar door de afstellingen van de tweeassige rijtuigen zou het
ook meer en meer in de binnenlandse diensten gebruikt worden. Doch de opkomst van snellere ambulances in
het wegvervoer vielen de inzetmogelijkheden voor een groot deel weg en tijdens de laatste jaren voor zijn
schrapping werd het meestal gebruikt voor het vervoer van (rijke) patiénten naar diverse kuuroorden en in de
diensten naar Lourdes.

Waarschijnlijk ging dit unicke rijtuig kort voor de tweede wereldoorlog buiten dienst.

© LSV - Casier - 1997
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 reeks 21 OO0

1934 Baume& Marpent, Brugeoise
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» L ey v,
Rijtuig Foro

Bij de oorspronkelijke bestelling waren de gemengde rijtuigen eerste / tweede klasse ruime
vertegenwoordigd : niet minder dan 122 rijtuigen werden door Baume & Marpent en La Brugeoise tussen juli
en december 1934 gebouwd. Ze kregen oorspronkelijk de nummers 20 001 - 20 122 toegewezen. Uitgaande
van de gewone maten werden 7 open compartimenten tweede klasse ingericht. Tussen deze afdeling waren
twee gesloten 1"° klasse compartimenten met zijgang geplaatst. Het toilet was tussen het derde en vierde
compartiment aangebracht en dit zou een belangrijk uitwendig kenmerk worden voor deze rijtuigen.

Deze rijtuigen werden vooral in de kortere semi-directe treinen gebruikt met een samenstelling van
twee 2% Klasse rijtuigen, een 2% klasse met bagageafdeling en een gemengd AB-rijtuig. Tot aan de tweede
wereldoorlog waren er geen wijzigingen in deze inzet. Bij de bezetting van Belgié werd een groot aantal
rijtuigen afgevoerd en hiervan gingen er niet minder 29 rijtuigen verloren, terwijl 9 bijkomende rijtuigen zeer
zwaar beschadigd werden. Deze werden tussen 1949 en 1951 toch nog terug hersteld en werden echter
volledige 2% klasse-rijtuigen. De grootste wijzigingen werden echter doorgevoerd bij de afschaffing van de
derde klasse in 1956. Op dat ogenblik was er een duidelijk overschot aan “nieuwe” 1°° klasse rijtuigen en
hierdoor werden vele rijtuigen gewoon gedeklasseerd en omgebouwd tot of tot volledige 2% klasse rijtuigen.
Verder werden 15 rijtuigen anderzijds omgebouwd tot bagagerijtuigen met één compartiment voor de mini-bar.
De meeste rijtuigen - nl. 44 exemplaren - werden in 1957 dan gewoon opgenomen als volledige 1*'° klasse
rijtuigen en werden op dat ogenblik hernummerd in de reeks 21, nummers 21 001 tot 21 053. Hierbij werden de
nummers niet opeenvolgend gegeven. Reden hiervan was het feit dat ook de 9 rijtuigen die voorheen als 2%
klasse rijtuigen gevoerd werden tussen 1949 en 1956, nu terug opgenomen werden als 1*° klasse en dat deze
ook - aan de hand van de oorspronkelijke nummering - gewoon in deze reeks tussengevoegd werden.

Deze K1-rijtuigen zouden nog tot in de beginjaren tachtig het grootste gedeclte van de semi-directe
treinen gaan verzekeren, waarbij ze na de tweede wereldoorlog regelmatig aangepast werden aan de nieuwe
eisen : zo werd de stoomverwarming vervangen door een elektrische verwarming, waarbij bij veertig rijtuigen
deze verwarming op de vier Europese spanningen werkten en een RIC-aanduiding kregen. Gedurende enige
tijd werden ze in het buurlandverkeer gebruikt en bereikten hierbij vooral Givet en in mindere mate Lille.
Vanaf de levering van de M4-rijtuigen ging de inzet echter sterk achteruit, doch de eerste klasse rijtuigen
werden voorlopig gespaard en vormden nu vooral pickuurtreinen, samen met de K3-rijtuigen. Dit zou nog tot
in de eindjaren tachtig verder lopen , doch op dat ogenblik werden een groot aantal rijtuigen als reserve
gebruikt. Tot 1994 bleven ze in het effectief. Een aantal van deze rijtuigen bleef bewaard bij binnen- en
buitenlandse musemverenigingen.

(© LSV-CASIER-1997
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Rijtuigen type K1 :

AD-rijtuigen reeks 28.100 .

Bij de levering van de K1-rijtuigen waren er ook 40 tweede klasse-rijtuigen met bagage-afdeling voorzien :
deze werden tussen juli 1934 en augustus 1935 als nummersd 42 201 tot 42 240 geleverd door A.M. Nivelles
en Anglo-Franco-Belge. Maar al tijdens de eerste bedrijfsjaren werden 11 rijtuigen uitgerust met een douane-
afdeling voor de diensten naar de buurlanden. Verder werden alle rijtuigen voorzien van vouwbalgen op de
kopwanden. De overgebleven rijtuigen werden in het binnenlands verkecr gebruikt en reden zowel de zware
doorgaande reizigerstreinen - zelfs tot ver in het buitenland, maar ook op de zwakker bezette dwarslijnen van
het net. Tijdens de tweede wereldoorlog werden drie rijtuigen zo zwaar be-schadigd dat cen heropbouw niet
meer lonend was.

In 1954 kregen de rijtuigen de nummers 26 101 tot 26 127 cn in 1956 werd dc derde klasse afgeschaft cn
werden de 27 rijtuigen ingedeeld bij de cerste klasse en kregen ze hun (bekendere) nummers 28 101 tot
28.127. De inzet bleef in deze periode dezelfde, namclijk de doorgaande reizigersircinen op de hoofdassen van
het net. Pas met de levering van de M2-rijtuigen vanaf 1958 zou de cersic verandering brengen in de inzet :
deze modernere rijtuigen vervingen de K1-rijtuigen op de hoofdassen en zo kwamen ze meer en meer op de
sekundaire lijnen terccht en zorgden ze voor de vervanging van de laatste houten, vooroorlogse rijtuigen - nl.
de Pruisische rijtuigen en de G.C.I-tijtuigen. Om ook door elektrische lokomoticven te kunnen worden
gesleept, werd geleidelijk aan ook de elektrische verwarming ingebouwd. Slechts twee rijtuigen - de nrs 28 125
en 28 126 - behielden enkel stoomverwarming.Deze toestand bleef tot in de jaren tachtig praktisch
ongewijzigd doorlopen : ze deden nog voortreffelijke diensten over het ganse net en hadden het grootste
voordeel dat een samenstelling met drie (en zelfs twee) rijtuigen mogelijk was. Dit was een groot voordeel op
veel sekundaire lijnen met zwak verkeer. Doch door de bestelling van de M4-rijtuigen in 1976 besliste men
alle rijtuigen met houten banken definitief af te voeren en dit leidde tot cen massale afstelling van tweede-
klasse K1-rijtuigen. Nochtans had men voor de pickuurtreinen - door de geplande invoering van de IC/IR-
regeling nog een grotere behoefte aan de oudere rijtuigen en hiervoor werden de modernere K3-rijtuigen
uitgekozen. Maar omdat er geen eerste klasse-rijtuigen ter beschikking stonden, besliste men om zowel de
volledige cerste-klasse rijtuigen als de AD-rijtuigen te behouden en zelfs te moderniscren. Ook de 27 AD-
rijtuigen kwamen in aanmerking voor de opfrisbeurt en de ombouw werd door de CW Mechelen in 1979 en
1980 doorgevoerd.
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Rijtuig type K3 te Hasselt Foto J. Casier

Bij de bouw en de levering van de nieuwe K2-rijtuigen zag men dadelijk de fouten die opgetreden
waren bij de bouw : vooral de plooideuren en de oude vensters zorgden voor problemen. Nochtans waren de
prototype-rijtuigen M2 nog maar pas geleverd en vertoonden nog zoveel kinderziektes, dat een sericbouw
uitgesteld werd. Nochtans wilde men op zeer korte termijn de verouderde GCl-rijtuigen en ex-Duitse rijtuigen
definitief bannen. Daarom besliste men om 100 bijkomende rijtuigen door de CW Mechelen te laten bouwen.
Deze zouden in grote trekken de kenmerken krijgen van de oude typen K1, maar er waren ook tal van
nicuwigheden : de nicuwe simili-lederen banken uit aluminium proficlen, een moderner interieur, de nicuwe
vensters met aluminium kaders en voor de draaistellen type Schlieren. Deze werden gebouwd door de CW
Salzinnes en licten een snelheid van 140 km/h toe. De kast zelf — samen met de toegangsdeuren — werden
volledig behouden.

Bij de levering had men vooral problemen bij de steeds overvolle pickuurtreinen en waren er genoorg
1" Klasse en bagage-rijtuigen en daarom besliste men enkel 3% klasse rijtuigen te bouwen. Ze werden vanaf
1956 geleverd als reeks 23 300, maar al tijdens de levering verdween de 3% klasse en werden ze dadelijk
hernummerd in de 2% klasse recks 22 400. Bij de inzet werd er geen echt onderscheid gemaakt tussen de
rijtuigen typen K1, K2 en K3. Gedurende tal van jaren bleven deze rijtuigen ingezet over het ganse net meestal
echter voor de lange semi-directe treuinen vanuit Brussel, maar ook in het buurlandverkeer naar Aachen en
Lille. Bij de levering van de M2-rijtuigen verdwenen ze echter minder hoogwaardige diensten, doch het feit
dat ze ook elektrische verwarming hadden liet de inzet toch vrij uitgebreid blijven,

Pas bij de levering van de M4-rijtuigen zou de inzet licht achteruit gaan : allereerst werden wel de
typen K2 en de K1 2% klasse afgesteld en werden er nicuwe treinen gevormd, bestaande uit K3 rijtuigen, samen
met gemodeniseerde K1 rijtuigen 1°° klasse. De voornaamste inzetplaatsen voor deze rijtuigen in hun laatste
periode waren Merelbeke, Chitelineau, Licrs en Mons en ze bereden voor de dwarslijnen als semi-directe
treinen, maar werden ook op vele lokale lijnen gebruikt. . Deze toestand zou nog meer dan 10 jaar verder duren
waatbij deze oudere rijtuigen meer en meer naar de pickuurdienst en als versterking gebruikt werden. In 1982
werden de eerste twee rijtuigen — naar aanleiding van het ongeval te Aalter — definitief afgesteld, de effectieve
schrapping gebeurde vanaf 1992 en werd in de loop van 1995 afgesloten. Tijdens de laatste jaren stonden ze
vooral reserve voor bijzondere treinen en tijdens de pickperiodes in winter en zomer. Ook na hun schrapping
zouden een groter aan rijtuigen langere tijd afgesteld blijven en werden thans al verscheidene types K3 aan
zowel binnanlandse als buitenlandse muscumvcmeig,ingcn verkocht.
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 Ragheno 1981

v

De L1 bagage van de museumtrein van de NMBS afgesteld te Aalst Foto J. Casier

Bij de L-rijtuigen, waren de uitvoeringen met bagage-afdeling vrij beperkt : zo waren er 30 3% Klasse-rijtuigen,
geen enkele met 1° klasse en 20 rijtuigen 2% klasse. De oorspronkelijke nummers waren 43 201 tot 43 220,
Deze rijtuigen met 5 compartimenten werden in 1934 besteld en tussen oktober 1934 en januari 1935 door
Ragheno geleverd. Al deze rijtuigen werden vooral gebruikt in de samenstellingen voor langere afstanden.
Deze treinen waren samengesteld uit een aantal 3% klasse-rijtuigen, een gemengd 1%° / 2 klasse rijtuig en een
bagagerijtuig 2% klasse. Gedurende de ganse periode voor de tweede wereldoorlog werden ze dan ook vooral
gebruikt in diverse doorgaande treinen over het ganse net, waarbij de boven genoemde samenstellingen vooral
vanuit Brussel naar Oost- en West-Vlaamse bestemmingen reden.

Tijdens de wereldoorlog gingen twee rijtuigen verloren, twee verdere rijtuigen waren zwaar
beschadigd maar bleven voorlopig afgesteld, maar werden nadien - wegens de te grote kosten - niet meer
hersteld. Met de 16 overgebleven rijtuigen werd het naoorlogse verkeer opgetrokken en tot bij de levering van
de M2-rijtuigen zouden de oudere rijtuigen het grootste gedeelte van de stoptreinverkeer voor hun rekening
blijven nemen. In 1954 werden ze voor de eerste maal hernummerd in 36 001 - 36 016 en op dat ogenblik
werden de diensten meer en meer verdrongen naar de echte secundaire lijnen en hier vervingen ze de houten
GCI en ex-Pruisische rijtuigen voor goed. Met de afschaffing van de 3% klasse, werden alle rijtuigen ingedeeld
bij de 1" klasse en werden ze opnieuw hernummerd, ditmaal in 38 001 - 38 016. Doch door de sluiting van
vele lokaallijnen en de massale indienstsiclling van de elektrische stellen, zou lijden tot een nicuwe
vermindering van de diensten en de L-rijtuigen werden uit de hoofdlijndienst teruggetrokken. Ook werd beslist
om geen elektrische verwarming in te bouwen, iets wat hun inzet nog meer zou beperken.

Gedurende nog een twintig jaar werden ze gebruikt in de ondergeschikie diensten, doch vanaf 1976
werden de eerste rijtuigen dan definitief afgevoerd en deze recks zou als één van de eerste bij de L-rijtuigen het
strijdperk verlaten. Begin 1981 werden de laatste exemplaren van dit type afgevoerd, twee rijtuigen bleven
echter over en werden door de CW Cuesmes gerestaureerd en stonden gedurende jaren paraat voor historische
ritten op het net.

(O LSV- CASIER - 1997
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Rijtuig type M1 protoivpe te Hasselt in een trein naar Mol Foto J. Casier

Na de rijtuigen typen K1 en L werd ook een nieuw rijtuig voor het stoptreinverkeer ontwikkeld. Deze
week volledig van de vorige typen af en hier probeerde men tal van nieuwigheden : zo werd voor de eerste
maal gebruik gemaakt van pneumatisch bediende deuren. Anderzijds was het interieur vrij sober uitgevoerd
met gelakte platen en eenvoudige houten banken. In tegenstelling met de andere typen werden hier wel
prototype-rijtuigen gebouwd. Zo werd door Nivelles een korte versie met een lengte van 19,5 m geleverd, les
Ateliers de La Dyle bouwden een langere versie met een lengte van 22,5 m. Van de eerste - korte versie werden
drie rijtuigen gebouwd : cen 3% klasse rijtuig, een gemengd 1°° / 2% klasse rijtuig en een 3% klasse met bagage-
afdeling.

Het 3% Kklasse rijtuig werd begin 1935 geleverd en onderworpen aan verschillende testen in
verschillende stoptreinen en piekuurtreinen vanuit Brussel, dit samen met de rijtuigen van de lange versie. Na
deze testen besliste men de lange versie te bouwen en werden ook tal van technische kenmerken overgenomen.
Ook de deuren uit drie delen waarbij de beide buitenste delen naar het midden open gingen werden niet
behouden. De optie dat het instappen door twee afzonderlijke deuren vlotter zou verlopen werd niet bevestigd.
Na de testen reed het rijtuig - met nummer 63 001 - liep in de gewone dienst mee en werd gedurende de ganse
periode als stoptreinen gebruikt. Het prototype-rijtuig kwam ongehavend uit de tweede wereldoorlog en ook in
de naoorlogse penode bleef de inzet ongewijzigd verder duren. Bij de afschaffing van de derde klasse in 1956
werd het rijtuig een 2% klasse en werd het nummer 42 002, het gemengde rijtuig kreeg op dat ogenblik het
nummer 42 001, waarbij hier de binneninrichting vervangen werd.

Tijdens de eerste grote herziening na de wereldoorlog - in 1973 -werd het rijtuig onderworpen aan
belangrijke wijzigingen : zo werden de oorspronkelijke deuren vervangen door de gewone standaard-deuren
met twee beweegbare middenvleugels, werd de elektrische inrichting aangepast en werd het rijtuig omgebouwd
om gebruikt te worden in het trek-duw-verkeer, door het aanbrengen van een stuurkabel. Hierbij was het één
van de eerste die na de proefrijtuigen omgebouwd werd. Opmerkelijk was wel het feit dat de stoomverwarming
behouden bleef en dat hierdoor de inzet beperkt bleef tot de dieseltractie.

De eerste diensten werden uitgevoerd in de geregelde dienst tussen Verviers en Spa, maar ook voor de
diensten vanuit Li¢ge naar Fiémalle en later ook naar Hasselt. Nadien - omstreeks 1980 - werd dit rijtuig naar
Hasselt getransfereerd en werd op dat ogenblik gebruikt in de diensten tussen Hasselt en Mol enerzijds en naar
Li¢ge anderzijds. Daar de herziening vrij laat doorgevoerd werd, bleef het korte prototype-rijtuig langer dan de
seric-rijtuigen in dienst en het werd pas in de loop van 1986 buiten dienst gesteld.

(© LSV - CASIER - 1997



ww el ¢

Wi 010 1
W 009 1
wir 009 1
ur 00s €
wur 0%0 €1
wir OFS ST
Wi /L €
wir ¢7T 1
w6171 ¢
w200 €
wur 0L L1
w060 61

ww OgT X W 0S¢

: sunzoprerd 213uy

. uasse Jauwerq

: USJOIM IDJWIBI(T
© IIYOR JIISISAQ

* JOOA JIASIAD

‘[QISIERIP USUUI PUBISFY
‘[PISTERID UASSN) PUBISIY
: (Teei0y) pueispeyq

: Ter10) 91300

: Io0[A 9)300H
(Tee10) a1pa1g
2 (sex)) apacrg
;152 918U

: 913uR] o[BI0],

: WSunPuWv |-

w718 T

unu o€ 1

85 000 +$
3% 000 t
3% 000 ¢¥

1 98B o€

: yuownreduiod aypadig

L assepy €

i yuoureduiod 93ud ]
; juowrredwooagesedq

OWWNE D«mN - bm Nﬁ
L asSe o€
L OSSEDY 4T
: 9sSep 1
: wasyeed eruey
: SpaeRAIL
“MIDA MNOQUIO BU
: 8091
: BSSBIA[

! URDPRIWUI |

¢ adhy

uI001s
9861
Y/ 0Tl
14

0961 B2
8d <

80

SOIIPAIN
s€61

1
09 9T LT 88 0¢

00 Y
100 €9

: URjjRISTRRI(]

: SUIGLIBALID A
JSUSIp udng
preypous

: UASSe [ejuey
. Mnoqui0

LS6T BU -
Yfposqumordsioo - odA,

: sTomnog
: reefmnog
: pMnogas rejuey

ol

: SundwaN
: ugeqdoo]

= !I.Il_ill

SOIIPAIN




lRi'ﬂcigen typ=e Ml AB

[ 19351937 La Dyle-Brugeoise-Ragheno 1984 .

I
|

7 is net vanuit Mol te Hasselt aangekomen Foto : J. Casier ||

Een Alr:' jtui

— —

Bij de prototype-rijtuigen werd zowel een korte en een lange versie uitgetest, omdat men vooral cen zo
kort mogelijke stoptrein wou samenstellen (3 a 4 rijtuigen) werd een gemengd rijtuig 2%° / 3% klasse
ontwikkeld. Reden voor het ontbreken van een 1¥*-klaase afdeling lag in het feit dat de rijtuigen enkel voor
lokaaltreinen zouden gebruikt worden. In 1935 werd dan het prototype door de Ateliers de la Dyle gebouwd en
als 65 002 afgeleverd. Na diverse testen werden 125 bijkomende rijtuigen van dit type gesteld bij de Ateliers de
la Dyle, La Brugeoise en Ragheno. Deze werden tussen december 1936 en Jjuli 1937 afgeleverd. De metalen
rijtuigen hadden de volledige kenmerken van het prototype rijtuig, nl. vijf compartimenten 2% klasse met
stoffen zetels, 4 compartimenten 3% klasse met houten banken, centrale elektro-pneumatisch bediende
schuifdeuren. Vanaf de levering werden deze rijtuigen steeds voor het grootste gedeelte in de stoptreindienst
over het ganse net gebruikt.

Tijdens de tweede wereldoorlog werden 11 rijtuigen vernield of bleven vermist. De overige rijtuigen
behielden hun vooroorlogse diensten. In 1956 werden ze ingedeeld als gemengde 1° / 2% Klasse rijtuigen
zonder dat ze wijzigingen ondergingen. De nummering ging nu wel van 43 001 — 43 115. Anderzijds werd ook
een clektrische verwarming op 3 000 V ingebouwd, 37 rijtuigen behiclden echter enkel stoomverwarming. In
de zestiger en zeventiger jaren werd cen groot gedeelte van de rijtuigen omgebouwd voor trek- en duwverkeer,
waarbij in deze rijtuigen het pneumatisch bedieningsbord voor de locomotieven reeks 51 en 60 ingebouwd? Dit
hield in dat dit rijtuig altijd met de 2% klasse afdeling tegen de locomotief gekoppeld werd. Nochtans zou door
de levering van de nieuwe rijtuigen type M4 de inzet van deze oude rijtuigen sterk verminderd worden en vanaf
1981 zouden de cerste rijtuigen — niet geschikt voor het trek- duwverkeer — afgesteld worden. Bij vijf rijtuigen
werd de oorspronkelijke draaistellen type 8 vervangen door lichtere draaistellen type 5, één rijtuig kreeg
draaistellen type 7. Maar deze veranderingen zouden de loopeigenschappen niet verbeteren en daarom werd
deze proefneming niet verder gezet.

Vanaf 1984 werden deze rijtuigen versneld buiten dienst gesteld en de laatste exemplaren verlieten de
sporen in de loop van 1986. Naast cen aantal rijtuigen behouden voor het eigen museumpatrimonium of
verkocht aan enkele museumverenigingen ., konden 12 rijtuigen aan Marocco verkocht worden en zouden hier
nog gedurende een aantal jaren gebruikt worden. Verder werd een rijtuig omgebouwd tot labo-rijtuig en
verschillende andere rijtuigen werden alsnog omgebouwd tot dienstwagen,
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(¢ 0dfy < Tdumoxa 1)
(s 2d£y < [dwmoxa ¢)
8 2dky

YOSLIPS[9 < WOO0IS

: WI[PISIERIQ

: SUINLIBAIDA

u g[8 ¢ L OSSE ¢ | $861 JSUSIp ujmg
wuw 09Z T : suropyerd 218w | ww 66/ T 9sSe[Y 4, C | U/W 01 prY[auS
g 71 X W ST : U9SSE JojeWRI(] : yuouredurod Apadrd | ¢ : UOSSE [elueyY
wuw 010 1 : US[AIM I9AWRI(] | Wk 00S | : 98SBPY 4o€ | - T mnoquiQ)
wuw 00S 1 2 I9IYOR JAQISISAQ) | Wil 8]/ T 9SS o, C | PHSV < LS61 eU -
wur §OS 1 : I00A J991SI12A0) ;2 yuownredwod 18ue | $o¢q- yitpesjuoxdsIoo - adA[,
wur 0oS “[PISTERIP USUUI] PURISTY : Juowmedwoosgeded | asioadnig
W 966 S “[91STREIP UASSh) PUvISTY | 9¢ SSBPY 5T < OSSEPY gp€ ousy3ey 9lA( ®f o IV : SIaMNnog
i 96y 81 : (Tewyon) pueispey | 8¢ 19SS 41 < 9SSBT § LE6T / SE61 : Iee(mnog
ww €9/, € : 188101 21500 | -- s 9ssepy | I + 621 : pmnoqas TeIIeY
ww GeT [/ STT 1  150]A 91300H : nasyeeld pruRy
ww 00 € (Tee109) 21paa1d | 35 000 TS : StpreeAIl | 999 — 109 88 0S o1 __
W )z6 12 (1sey) aIpa21g | 8 000 St “MISA MNOQUIO BU
e 9¢f 1T ;95 918U | 35 000 S¥ 1 8a0r|SIT €v— 100 £V
W 96/ 7T : 313ua 9[BI0L, SBSSEIAL | LTT S9—T00 S9 : SuLIewwnN
; : wSunouyv |- ! URWUIN |- : uveqdooT} _

S¢ oﬁuawmm__
S astoa8nig
Sy 91AQ el 9p SIAIRIY

(ad£y001d)
31A( 1 9p ST




Type M1 .
ypP

Naarmate de stationsemplacementen ingekrompen werden en de tijd tussen twee ritten verminderd werd,
om zo de rendabiliteit te verhogen, zocht men naar oplossingen om het omzetten van de lokomotief in het
cindstation uit te schakelen. Er waren drie mogelijkheden : het rijden met elektrische of dieselmotorwagens of
met trek-duwkombinaties. Dit werd al regelmatig in het buitenland toegepast. Hierdoor werd de beslissing
genomen om de BD-rijtuigen van het type M1 om te bouwen, waarbij in het bagagegedeelte de (kleine)
stuurpost gebouwd werd. De ombouw bestond in het aanbrengen van kopvensters, rood/witte koplampen, een
volledige stuurpost en de nodige elektrische en pneumatische apparatuur. In regel kon - door de aanpassing
van de tussenrijtuigen - gereden worden met diesellokomotieven reeksen 51, 55,60 en 62,

In 1964 werd gestart met de eerste ombouw van een MI-stam in de CW Mechelen en vanaf 1965 werden de
testritten doorgevoerd tussen Hasselt en Aarschot / Leuven. Na de nodige aanpassingen kon de werkelijke
ombouw van start gaan. In het totaal werden 35 pakwagens omgebouwd tot stuurstandrijtuig. Hierbij was ook
het (kortere) prototype-rijtuig.

Vanaf de winterregeling van 1966 ging de eerste effektieve trek-duwdienst van start tussen Verviers en Spa
en geleidelijk aan veroverde deze dienst het grootste gedeelte van het net en werden de M1-stellen ingezet in
Liége (Liége - Statte. Liége - Hasselt , Li¢ge - Maastricht) , Antwerpen (Antwerpen - Mol - Hasselt,
Antwerpen - Turnhout, Antwerpen - Neerpelt, Antwerpen - Leuven en Antwerpen - Boom) , Charleroi (
Charleroi - Ottignies, Charleroi - Couvin) en Mons (Mons - Tournai, Mons - St-Ghislain , Mons - Ath, Ath -
Tournai en Soignies - Edingen - Geraardsbergen).

Gedurende meer dan 15 jaar werden deze kombinaties gebruikt, maar het komfort beantwoordde duidelijk
niet meer aan de vereisten en door de ombouw van M2-rijtuigen konden de oudere stammen geleidelijk aan
afgevoerd worden. Een laatste dienst werd nog verzekerd voor trek-duwtreinen samengesteld uit M2-
materieel, waarbij een MI-stuurstand (afgesloten) meeliep. Deze diensten werden verzekerd vanuit
Antwerpen naar Mechelen, St-Niklaas en Neerpelt. Vanaf 1981 en duurde tot in 1986. Eén volledig stel werd
bewaard in het museumpatrimonium.

Len MI-trek-duwkombinatie in dienst tussen Hasselt en Liége
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Rijtuigen type R

CW Mechelen

-

R!m’g fype R bewaard door de 1Z/LS Vestld te Zolder Foto J. Casier

Bij de bestelling van de nieuwe stellen type 606, besliste men ook tot de bouw van 30 tussenrijtuigen.
Hiervoor werd de bouw toevertrouwd aan de CW Mechelen. Bij het ontwerp richtte men zich volledig op dit
van de prototyperijtuigen type M1. Ze kregen dan ook een kast met geribde plaat en de typische uitbouw aan de
beide koppen. In 1954 startte de bouw van de rijtuigen, maar door de annulatic van de bestelling van
motorwagens, waren er ook een aantal tussenrijtuigen teveel. De 10 eerste exemplaren werden effectief als
aanhangrijtuig gebouwd, voor de twintig overige rijtuigen zocht men een nieuwe inzet. Ze¢ werden dan ook
aangepast en vereenvoudigd en verder gebouwd als rijtuigen type R. Opmerkelijk was wel dat er — omwille van
de lichte constructie - geen intercirculatic tussen de rijtuigen aangebracht werd. Verder waren er de zeer lichte
draaistellen met de wielen van slechts 700 mm die de maximale snelheid beperkten tot 90 km/h. Van de 20
rijtuigen werden er 16 gebouwd als 3de klasse, waarbij de inrichting volledig van de M2-rijtuigen overgenomen
werd, maar waar de lengte van een compartiment beperkt werd tot slechts 1 450 mm. Vier rijtuigen kregen een
inrichting als tweede klasse met bagagecompartiment. De derde klasse-rijtuigen kregen de nummers 63 951 tot
63 966 en werden in de loop van 1955 geleverd. In 1957 kregen al hun nieuwe klasse-indeling (tweede klasse)
en werden vernummerd in 62 401 tot 62 416.

Vanaf het begin kwamen alle rijtuigen te Gent tot inzet: hier werden ze vooral gebruikt in de talrijke lokale
reizigersdiensten in Oost-Vlaanderen met als inzet naar St-Niklaas, Eeklo, Ronse, Kortemark, Adinkerke maar
zelfs naar Ath en Mechelen. Gedurende een twintigtal jaar bleven ze de — ondergeschikte — inzet behouden,
maar vanaf de midden jaren zeventig zou de inzet duidelijk dalen en werden de rijtuigen enkel nog in de
piekuren gebruikt en stonden ze gedurende de dag afgesteld te Gent. Nochtans zouden ze — door het gebrek aan
doorgangsmogelijkheden — niet geliefd zijn bij de dienst exploitatie en bij de treinwachters en zodoende zouden
ze bij voorkeur afgesteld worden. Vanaf 1977 begon de schrapping van deze typische rijtuigen: twee rijtuigen
(de nummers 62 402 en 62 415) werden afgevoerd na een ongeval, twee andere rijtuigen (de nummers 62 410
en 62 414) werden aangeduid om te worden gebruikt als dienstwagen en werden dan ook omstreeks 1978
omgebouwd.

De overige 12 rijtuigen zouden — samen met de rijtuigen type AD — in blok op 19 november 1981 uit
het bestand afgevoerd worden en ze stonden gedurende enige tijd afgesteld te Muizen en Schaarbeek. Hier
werden ze ontdaan van een aantal onderdelen die nog konden dienen voor de M2-rijtuigen (o.m. de
verlichting). Vier rijtuigen van dit type werden bewaard door de CFV3V en de TTZ /LSV.
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Rijtuig type 13 te Brussel-zuid Foto J. Casier

In de jaren zestig ontstond een nieuwe vorm van internationaal verkeer : namelijk de autoslaaptreinen
en de verlofgangerstreinen voor de buitenlandse werknemers. Hiervoor moest een goedkoop vervoerssysteem
ontwikkeld worden voor deze reizen. Hierdoor ontstonden naast de slaaptreinen, ook de ligrijtuigen , dic
gedurende de dag als zitrijtuigen met 8 plaatsen per compartiment en ’s nachts om te vormen tot ligrijtuigen
met 6 plaatsen. Daarom werd in 1958 een bestelling van 40 rijruigen geplaatst : deze waren identick met de
rijtuigen die jaren te voren — juist na de tweede wereldoorlog als type DEV - door de SNCF ontwikkeld werden
en dic ook in Belgié ingezet werden en goed voldeden. La Brugeoise & Nivelles kreeg het order en leverde
vanaf 1960 deze rijtuigen type I3 af.

Dadelijk werden ze in de internationale dienst ingezet voor alle mogelijke dag- en nachttreinen en
meestal werden twee a drie rijtuigen aan deze stam toegevoegd. Hoofdinzet kenden ze echter vooral voor de
autoslaaptreinen vanuit Schaarbeek en Bressoux naar het zuiden van Frankrijk en Oostenrijk / Italié. Een
tiental rijtuigen werd in de gewone treinen gebruikt met vooral de verbindingen naar Wien en Zuid-Frankrijk.
Van de 40 rijtuigen stonden anderzijds meestal een 15 tal rijtuigen reserve voor in te springen in de
piekperioden met de vele extra verlofgangerstreinen en ook voor bedevaartreinen naar Lourdes.

Deze diensten bleven gedurende vele jaren behouden, maar door de stijging van de comforteisen
zouden deze rijtuigen vanaf de eindjaren tachtig niet meer voldoen, ook de snelheid werd te laag en vertoonden
ze corrosie aan de onderzijde van de kast. Daarom werden tussen 1989 en 1991 vijftien boventallige Eurofima-
rijtuigen type 16 omgebouwd tot ligrijtuigen. Hierdoor werd de inzet van de oudere rijtuigen opnieuw beperkt
en verdwenen de eerste 15 rijtuigen type I3 van de sporen. Pas in de negentiger jaren werden ze volledig uit de
Klassicke internationale dienst weggetrokken. In deze periode werd bij enkele rijmigen de originele groene
schildering vervangen door een nachtblauwe livrei met oranje band. Enkel in de zomerdiensten bleven ze nog
druk gebruikt als versterkingsrijtuigen, doch door de opkomst van de TGV-treinen enerzijds en de
vermindering van het aantal nachttreinen zouden vanaf 1990 de typen I3 overtollig worden en stonden ze
reserve te Brussel-zuid en Qostende. Nog slechts enkele dagen per jaar had men ze nodig als uiterste reserve.
En ook deze diensten vielen definitief weg met de indienststelling van de TGV-diensten tussen Brussel en
Zuid-Frankrijk en in 1995 verdwenen de laatste rijtuigen van dit type uit de commerciéle dienst. Wel werden
verschillende rijlu_igen omgebouwd tot dienstwagen (verblijfsrijtuig) bij de spoorverniuwingstreinen.

LB
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Bagagerijtuig ingeschakeld in de postirein te Hasselt Foto J. Casier

Voor het vervoer van bagage en stukgoederen in zowel binnenlandse, als internationale treinen
bestelde de NM.B.S. vanaf 1933 niet minder dan 53 korte bagagewagens type D. Twee constructeurs - La
Rouelx en La Hestre haalden deze bestelling binnen en in vier bouwschijven werden deze bagagewagen tot in
1935 afgeleverd. Hierbij waren de eerste 36 rijtuigen uitgerust men de lichte en eenvoudige draaistellen type 11
- Leboucher. Doch deze voldeden niet in de doorgaande, snelle dienst en daarom werden de laatste rijtuigen
voorzien van Pennsylvania draaistellen type 7. In cerste instantic waren deze rijtuigen ingericht met twee
grote laadruimtes, hiertussen was een verhoogd compartiment voor de treinwachter - met verhoogde uitkijk -
ingericht.

De 53 rijtuigen werden in tal van treinen gebruikt : reden hiervan was het feit dat de gewone bagage-
afdelingen tijdens de stilstanden van de trein moesten geladen worden, terwijl de integrale bagagewagens in
vele, grotere stations afgesteld stonden en dat men hier genoeg tijd had voor de lading. Eén- of tweemaal per
dag werden deze rijtuigen dan in een gewone trein bijgekoppeld naar hun bestemming. Naast de ritten in
gewone reizigerstreinen werden deze rijtuigen ook dikwijls gebruikt in de speciale, nachtelijke stukgoedtreinen
voor het vervoer van colli’s maar vooral voor waardevollere voorwerpen. Na de eerste ritten in het binnenlands
verkeer, werden ze ook regelmatig in het buurlandverkeer gebruikt en hier reden ze door tot in Lille, Metz,
Luxembourg, Koln en Amsterdam en daarom werd een bagageruimte afgesloten en ingericht als douane-
afdeling. De lichte draaistellen werden geleidelijk aan vervangen door de standaard draaistellen type 7.

Tijdens de tweede wereldoorlog werden 8 rijtuigen vernicld of waren vermist, de overige rijtuigen
bleven in de gewone dienst, waarbij nu ook verdere bestemmingen in het buitenland bereikt werden. Zo reden
ze mee in de bedevaart- en verlofgangerstreinen. Hiervoor werden trouwens 12 rijtuigen aangepast en kregen ze
de nummering 14 200. In 8 andere rijtuigen werd een radiostudio ingericht en deze reden mee in de populaire
Radio-treinen uit de jaren vijftig en zestig. Geleidelijk aan werd de inzet ingekrompen en verdwenen ze vooral
uit de gewone reizigersdienst. De oorspronkelijke rijtuigen werden in 1957 hernummerd in de reeks 77 000.

In de jaren zestig verminderde de inzet verder en hierdoor konden de vrijgekomen rijtuigen
omgebouwd worden voor het vervoer van paarden, het vervoer van kuikens naar Italié en even later in
generatorwagens. Bij sommige rijtuigen wordt de uitkijk verwijderd. In de zeventiger jaren beperkte de inzet
zich tot de buurlandtreinen , de stukgoedtreinen en als nieuwe dienst, de posttreinen in dieseltractie.

De rijtuigen werden vanaf 1980 geleidelijk aan afgesteld en in 1984 verlieten de laatste
bagagerijtuigen van dit type de effecticve dienst.
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CW Mechelen —— |

Bf’scaoprijmfg 41 kort na zijn ombouw in de é-WMechelen Foto J. Casier

Bij de voorberciding van de festiviteiten voor het vijftig jarig bestaan van de NM.B.S. in 1976
ontstond de vraag naar een nicuwe tentoonstellingstrein en werd ook beslist om hierin een bioscooprijtuig op te
nemen. Voor de ombouw viel de keuze op het buiten dienst gesteld tussenrijtuig 213 207 van de stellen uit
1963. Begin 1975 starttc de ombouw in de CW Mechelen: hierbij werd het ganse interieur verwijderd en de
meeste vensters werden door staalplaat afgesloten. Het nicuwe interieur bestond nu uit een kleine
vergaderruimte voor 10 personen en een projecticruimte die plaats biedt aan 48 personen. Verder was er nog
ecn kleine dienstruimte. Voor de verwarming werd er een leiding op 220 V / 380 V aangebracht. Hierdoor kon
het rijtuig gewoon op de vaste leidingen van de stations aangesloten worden. Voor de klimatisatic werd een
eigen onafhankelijke groep ingebouwd. Om ook in de gewone treinen mee te kunnen rijden werd er een
doorgaande voedingsleiding voorzien, nochtans er slechts aan één zijde intercirculatie, waarbij het gebruik in
gewone treinen tijdens langere trajecten onmogelijk is. Ook de loopeigenschappen werden verbeterd. Voor de
buitenschildering koos men voor oranje, een kleur die ook voor de expo-trein aangehouden werd. Het kreeg het
nummer 41 tocbedecld.

Eind 1975 werd dit rijtuig in de CW Mechelen aan het publick voorgesteld en tijdens de festiviteiten in
1976, bezocht het rijtuig — samen met de expo-trein de meeste grotere stations van Belgi€. Na dezc
manifestaties kwam het rijtuig ietwat in de vergetclheid en werd het cerst te Schaarbeek, nadien in de CW
Mechelen afgesteld. Echte inzet is er sindsdien praktisch niet meer en het rijtuig wordt voornamelijk nog
gebruikt bij eigen tentoonstellingen en speciale ritten ter gelegenheid van vieringen van stations of lijnen of
eigen promotic-campagnes.

Door de opkomst van de nieuwe audiovisuele technicken zou de vitrusting met de klassieke films de
inzet nog verder gaan beknotten en in de negentiger werd er een kleine aanpassing doorgevoerd dat ook video-
voorstellingen mogelijk zijn. Nochtans blijft de inzet zeer beperkt en staat het rijtuig meestal ongebruikt.
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" Gesloten goederenwagen

Type 2212 A0 .

Na de tweede wereldoorlog was er cen gebrek aan bruikbare goederenwagens : veel wagens waren
afgevoerd of waren vernield door de bombardementen. Anderzijds konden de Belgische bedrijven -
door de geleden schade en de talrijke opdrachten - het niet aan om in korte ti jd de economic terug op
gang te trekken. Daarenboven voorzag het Marschall-plan tal van goedkope bestellingen in de Vere-
nigde Slaten. Hierbij waren ook een groot aantal klassieke goederenwagens. Bij de gesloten wagens
waren er twee Lypen : een wagen volgens de klassicke konstruktie met houten wanden en een volledig
melalen wagen. Van dit laatste type werden er 500 exempltaren besteld en dit order werd voor het
grootste gedeelte aan de Canadese bedrijven doorgeven. Hierbij betrof het cen eigenaardige wagen met
de typische Amerikaanse vorm : de assen kort bij het uiteinde, een bolrond dak en gladde wanden.
Typisch hierbij waren anderzijds de korte radstand van 6 000 mm en de verstevigingsribbels in de
deuren en de kopwanden.

De wagens werden in 1948 geleverd en werden in allerhande transporten gebruikt en door het feit
dat ze in de Europ-pool opgenomen werden, waren ze doorheen ganse Europa te zien. Gedurende meer
dan 20 jaar zouden ze de ruggegraat vormen van het verkeer, doch op dat ogenblik zou het doorroesten
van de beplating voor de eerste problemen zorgen en werd de herstelling als te duur aanzien,
Trouwens waren de zusterreeksen beter geschikt en stonden genoeg gespecialiseerde wagens ter
beschikking. Vanaf de zestiger jaren gingen deze wagens dan ook geleidelijk buiten dienst, Deze
schrapping zou nog verder duren tot in de eerste helft van de tachtiger jaren, doch op dat ogenblik
gingen de laatste wagen richting sloper. Wel werden een (kleiner) aantal dergelijke wagens
omgebouwd tot dienstwagens, doch ook hier zijn de laatste exemplaren reeds geruime tijd afgevoerd.
Spijtig genoeg werd geen enkele wagen van deze typische bouwreeks voor het museum behouden,
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B R . Divemeconsguctents . cs 1972

Foto NMBS

Containerwagen 3022 C2 met open container 'ryge 2

In de jaren vijftig ontstonden de eerste problemen voor de bediening van een aantal (kleinere)
bedrijven, die niet aangesloten op het spoorwegnet. De privé- vrachtwagens kwamen sterk opzetten en deze
namen een groot deel van dit transport voor hun rekening. Vooral kleinere leveranciers zouden massaal
omschakelen op het wegvervoer voor de levering van stortgoederen zoals kolen, zand, ...

Tegen deze concurrentie moest de NMBS noodgedwongen een oplossing vinden en daarom ontstond
in deze periode een eerste soort containervervoer. Met de leuze “Van huis tot huis” of “De porte a porte” werd
een nieuwe dienst aangeboden. Hiervoor werden een 500 - oude - platte wagens omgebouwd en voorzien voor
drie kleine containers met een laadvermogen van ca. 5 000 kg. Deze wagens werden dan naar een beperkt
aantal loskoeren van grotere steden gevoerd en hier konden deze containers op een speciale vrachtwagen met
oplegger van de NMBS geladen worden en dan dadelijk naar de firma’s of de particulieren gebracht. Het enige
nadeel was wel het feit dat deze containers dadelijk gelost moesten worden en dat er geen reserve laadbakken
aanwezig waren. Voor dit vervoer waren er vier verschillende containers aanwezig, twee open containers, het
type 1 met openklapbare zijwanden, een type 2 dat gekanteld moest worden en enkel geschikt waren voor
stortgoederen, cen derde type dat volledig gesloten was en een vierde, cilindervormige voor poedervormige
stoffen of vloeistoffen.

Voor de draagwagen werden vooral de kortere platte wagens gekozen. Deze werden in grote aantallen
geleverd tussen 1910 en 1918 en die nu overbodig geworden waren. Hier werden de houten vloer en de
zijwanden verwijderd. Verder werden 6 U-vormige geleiders gemonteerd en hierover reden de containers dan
naar hun standplaats. Verder waren er verschillende vastzethaken aanwezig. De eerste wagens van dit type
werden tussen 1954 en 1956 omgebouwd en één exemplaar werd op de wereldtentoonstelling van 1958 te
Brussel voorgesteld. Al zeer snel zou dit type transport al vlug een weg vinden naar een groot aantal bedrijven
en Kleine zelfstandigen. Door dit vervoer konden anderzijds ook een aantal kleinere loskoeren vroegtijdig
gesloten worden, zodat het rendement van dit vervoer nog verder steeg.

Nochtans zou dit vervoer even snel verdwijnen als het ook ontstaan was : in de eindjaren zestig
kwamen de grote, gewone containers naar voren en de vervanging van zowel de wagens als ook de
vrachtwagens zouden zoveel kosten dat deze verandering niet meer doorgevoerd werd. Op cnkele jaren tijd
verdween dit vervoer - zonder echte vervangende dienst - van de sporen. Enkele wagens werden nog gebruikt
als dienstwagen o.m. voor het vervoer van intern afval. Een andere wagen werd omgebouwd tot autonome
sprociwagen, doch omstreeks 1972 was het commerciéle verkeer volledig verdwenen.
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Gelijktijdig met de zelflosser voor niet weersafthankelijke ;p‘foducten {zoals steenkool of ertsen),
bestond er in de zestiger jaren nog een grotere behoefte aan een aangepaste wagen voor het vervoer van stoffen
die niet aan de weersomstandigheden mochten blootgesteld worden. Deze. markt groeide steeds verder en men
zocht naar oplossingen. Voor cement en granen werden — na een aanpassing van gesloten goederenwagens — de
typische silo- of bollenwagens ontworpen. Maar er waren ook tal van andere productén, Dit was e.m. het geval
voor kalk, een belangrijk product van de nationale nijverheid. Deze kalkproducten werden voordién vervoerd of
op platte wagens, of later in open goederenwagens die konden afgedekt worden met een zeil. Nochtans ontstond
in 1964 een zelfde type zelflosser dic al in gebruik was voor het vervoer van steenkool maar deze wagens
werden voorzien van een dak dat zijdelings weggedraaid kon worden. In 1964 werden de eerste 100 wagen van
het type 1000 D1 gebouwd, dit naar plannen die in heel Europa reeds ongang gemaakt hadden.

Na diverse onderrecksen die vanaf 1964 gebouwd werden, bleef gedurende lange tijd het probleem
bestaan voor het vervoer van kalk: door de vochtigheid van de lucht klonterde de kalk en bleef die aan de
wanden kleven. Om dit probleem op de lossen werden verschillende binnenbekledingen van de zelflosser
geprobeerd, maar geleidelijk aan kwamen de kunstof coatings op de markt. Na verschillende proeven op reeds
gebouwde wagens, besliste men om 150 met deze nicuwe binnenbekleding te bouwen. De kregen de
typeaanduiding 1000 D6. Vanaf 1970 kwamen deze wagens in dienst, waarbij ze in eerste instantie gebruikt
werden in het vervoer vanuit de verschillende kalkgroeves in de vallei van de Maas, te Jemelle en ook langs de
verbinding Namur — Charleroi naar de verschillende grote cementbedrijven dic op dat ogenblik gebouwd
werden. Zo was het verkeer vooral georiéntecrd naar de streck van Mons (Obourg ciment), van Visé (Haccourt)
en ook naar de Nederlandse cementbedrijven rondom Maastricht. Gedurende meer dan 25 jaar bleef deze
bedrijvigheid de voornaamste voor deze wagens. Naast enkele wagens die of door ongevallen, of door zware
corrosie buiten dienst gesteld werden, zijn de meeste zelflossers van dit type nog steeds bedrijvig in het
kalkvervoer.
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Zelftosser  type 1000 E3 |

1967 T )
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Om het lossen van de kolenwagens op de loskoeren te versnellen en het aantal wagens te verminderen,
werd in de beginjaren zestig cen nieuw type wagen ontwikkeld, namelijk de zelflosser met regelbaar debiet.
Hiermee was het mogelijk om stortgoederen via een lopende band rechtstreeks op een vrachtwagen te laden.
Deze wagens werden doorheen heel Europa gebouwd en gebruikt en ook de N.M.B.S. zou vanaf 1962 een
dergelijk type in productic nemen. Nochtans zou een tweede type wagen (1000 E3) van de Europese norm
afwijken, bij de Belgische wagens zou de bovenkant van de laadtrechter weggelaten worden en zouden de
wagens slechts een capaciteit van 32,5 m’ hebben. Voor deze wijziging waren er twee redenen : enerzijds
konden deze wagens nu geladen worden door middel van een verplaatsbare lopende band bij kleinere
kolenhandelaars, anderzijds werden ze vooral gebruikt voor steenslag en hierdoor kon de maximale massa
nooit overschreden worden. Van dit type werden er 70 wagens gebonwd met nummers 21 88 550 5 000 tot 099.

De wagens werden trouwens samen met de andere zelflossers gebruikt en zouden meer dan 20 jaar
zowel in de binnenlandse, maar ook in internationale dienst gebruikt worden. Meestal zouden ze echter vanuit
de steengroeves uit de maasvallei naar verschillende bouwondernemingen gebruikt worden. Gedurende hun
ganse loopbaan zouden ze geen wijzigingen ondergaan en constant in dienst zijn. Ook van de vermindering van
de kolentrafiek hadden ze weinig problemen, daar deze inzet vrij miniem was. Nochtans zouden ze sneller dan
de overige zelflossers onderhevig zijn aan de gewone sleet, daar het steenvervoer sterker de staalplaten van de
trechters aantastte.

Zodoende werden deze — toch wel afwijkende — wagens iets sneller dan de overige soorten afgevoerd
en tegen het einde van de tachtiger jaren waren de laatste exemplaren definitief afgevoerd. Eén wagen werd wel
in het museumpatrimonium bewaard.
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0pen goederenrv:zgen S
Type 1232 A1 =

Na de tweede wereldoorlog was er een enorm tekort aan nog ritvaardige goederenwagens : vooral de
open kolenbakken hadden tijdens de vijandelijkheden grote verliezen geleden : enerzijds waren de zware
beschadigingen en de wagens die afgevoerd werden, anderzijds moesten de vooroorlogse houten open
goederenwagens dringend vervangen worden. Door het gebrek aan onderhoud waren deze sterk aangetast. In
tegenstelling tot de gesloten goederenwagens en de platte wagens, waar men een beroep deed op Amerikaanse
en Canadese constructeurs, zou de bouw van de open goederenwagens vooral aan Belgische firma’s
toevertrouwd worden.

Met dezelfde hoofdmaten van de vooroorlogse wagens, werd nu een nieuw standaard-type ontwikkeld,
waarbij als voornaamste kenmerk het feit was dat deze wagens volledig uit metaal gebouwd waren : enkel voor
de vloer werd nog gewerkt met houten balken. Van dit eerste type - dat de aanduiding 1232 kreeg, werden twee
verschillende versies gebouwd, die slechts in enkele kleinere details bij het chassis verschilden. Tussen 1946
en 1948 werden 3 300 exemplaren type 1232 A 0 gebouwd : hier ging het voor een gedeelte om wagens dic
opgebouwd werden op bestaande chassis van oude open goederenwagens en platte wagens, die tijdens de
wereldoorlog beschadigd werden en waarvan de bestaande kast (uit hout) vervangen werd door een metalen
bovenbouw. Een anders gedeelte - ca. 2 000 wagens - was een volledige nieuwbouw. Deze werd zowel door de
meeste Belgische constructeurs alsook binnen de werkplaatsen van de N.M.B.S. doorgevoerd. Ze kregen in een
eerste periode de aanduiding Eo,

Vanaf 1947 zouden al deze wagens dadelijk ingezet worden om het toch nog indrukwekkende
kolenvervoer vlot te trekken en werden ze gebruikt over het ganse net, zowel als volledige kolentreinen tussen
de verschillende mijnzetels en de cokesbedrijven , en de metaalverwerkende bedrijven. Nochtans zou het
ontbreken van opengaande kopdeuren de inzet in dit vervoer sterk bemocilijken. Om die reden werden
omstreeks 1960 nog een groot aantal wagens omgebouwd, waarbij er bijkomende kopdeuren bijgeplaatst
werden. Deze wagens kregen de aanduiding 1232 Al. Doch deze ombouw ondermijnde de stabiliteit en
hierdoor werd de schrapping slechts een aantal jaren uitgesteld.In de laatste periode werden de wagens bij
voorkeur gebruikt tussen de mijnen en de particuliere kolenboer, maar ook voor al de andere transporten van
stortgoederen. Doch de levering van de eerste zelflossers zou de inzet nog verder inkrimpen en in de beginjaren
zeventig werden de ecrste wagens uitgerangeerd. Nochtans zou een groot deel nog reserve gehouden worden en
gebruikt worden voor het seizoengebonden bietenvervoer en zo stonden honderden wagens gedurende het ganse
Jaar afgesteld en werden vanaf begin november dan gebruikt in het verkeer naar de suikerraffinaderijen van
o.m. Tienen, Genappe en Moerbeke. Doch door het steeds meer vrij komen van de wagen met koplossing
en de sluiting van de mijnen zou de noodzaak steeds verminderen en in de jaren tachtig werden de laatste open
_%oedercnwagcns van deze typen definitief afgesteld.
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~ Silowagen voor c;ment 5

Silowagen met kalk bij doortocht te Namur Foto J. Casier

Na de eerste testen met de silowagens 2000 G1 en G2, werd door de Belgische industrie een volledig
nicuwe wagen ontwikkeld voor het vervoer van korrelige producten. Bij de nieuwe wagen had men rekening
gehouden met het vrije ruimteprofiel en hierdoor kon de inhoud verhoogd worden. Anderzijds werd ook de
lossing verbeterd en kon men de aard van de binnenbekleding van de silo wijzigen naar gelang het te vervoeren
product. Ook de cenvoud van constructie werd verbeterd door de nieuwe vorm van de silo’s. Van dit nieuwe
type werden een viertal versies gebouwd, die slechts in details van elkaar afweken.

Bij het eerste type — de 2000 G3 — werd voor de poreuze bodem gebruik gemaakt van perlon en
hierdoor was deze wagen geschikt voor het vervoer van vrij kleverige stoffen zoals cement en kalk. Tussen
1963 en 1965 werden 97 dergelijke wagens gebouwd. De dric laatste wagens hadden dezelfde kenmerken, maar
hadden een verlengd chassis en een grotere inhoud. Ze werden het type 2000 G4. Ze werden vanaf een eerste
periode gebruikt voor het vervoer van cement. Hierbij hadden ze als standplaats Obourg en Tournai. Hier
werden ze gebruikt tussen het cementbedrijf en de grote verbruikers van cement bij de voorgevormde betonnen
clementen.

Maar na enige tijd werden ze hier vervangen en kwamen ze vooral in het vervoer van kalk terecht.
Meestal werden ze gebruikt tussen de verscheidene kalkgroeves in de maasvallei en de cementbedrijven en de
nicuwe fabrieken voor het maken van sierpleisters en gipsplaten. Door de opkomst van deze laatste nijverheid
kenden de wagens hun hoogtepunt en werden ook wagens van andere typen in dit verkeer gebruikt. De
verhoogde druk bij lossing vergemakkelijkte trouwens deze inzet. Het sterk corrosieve karakter van de kalk
leidde echter tot een vervroegde afstelling van een aantal wagens, bij de overige wagens werd de
binnenbekleding vervangen door nieuwe bekledingsstoffen en coating. Nu staan nog een groot gedeelte van
deze wagens in de gewone dienst.

© L.S.V. - Casier - 1997
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il Vervoer van coils _ lype 3 g] 4 _;15

[ 1971 | e SOOR |
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Een fabrieksniewwe 3614 A5 rijdt Nam binnen Foto: J. Casier

Na de open wagens voor het vervoer van Coils en de klassicke wagens met oprolbaar dak, werd cr in
1970 een nieuw type vierassige wagen — type 3614 A5 en later 3614 A7 — met code Tahms ontwikkeld. Deze
wagen week van zijn voorgangers af door het feit dat de kopwanden veel lager uvitgevoerd werden en dat de
rolluiken aan de uiteinden een hellend vlak vormden. Deze schikking had het voordeel dat de loopkat in de
bedrijven veel lager kon zijn en dat de wagens — vooral in oudere bedrijven — toch nog geladen konden worden.
In de wanden was een extra toegangsdeur aangebracht voor het bevestigen en het controleren van de lading,
ook met gesloten rolluiken. Binnenin wagen de wagens uitgerust met 7 wiggen waarbij staalrollen met ecn
maximale diameter van 2 m konden geladen worden. Hierdoor kon de lading tot 57 000 kg oplopen. In het
totaal werden van deze eerste recks wagen 80 gebouwd zonder handrem, 20 wagens bezaten anderzijds een
handrem.

Deze wagens werden — meestal in volledige treinen met wagens van andere typen — in de zware siderurgic
gebruikt en reden vooral treinen vanaf de warmwalserijen in het Luikse en rond Charleroi naar enerzijds de
Antwerpse haven, anderzijds daar de metaalverwerkende bedrijven. Deze laatste industrietak was in volle
uitbreiding en was over het ganse land gevestigd. Zo werd deze stelplaat gebruikt voor vooral de auto-industrie,
maar ook in veel bedrijven voor huishoudelijke toestellen.

De inzet van deze wagens bleef gedurende een 20 jaar volgens het gewone stramien verder lopen, doch door de
harde laad- en losomstandigheden encrzijds en door de opkomst van de diverse plastics zouden de wagens
vanaf de tachtiger jaren meer en meer overbodig worden en vanaf deze periode werden ze bij zware schade niet
meer hersteld en dadelijk afgesteld. Nochtans zouden er slechts enkele exemplaren buiten dienst gesteld
worden. Door de crisis in de staalnijverheid zouden vele wagens werkloos worden en in het midden van de
tachtiger jaren werden ze reserve gesteld en vele wagens stonden te Herve en Battice afgesteld. Deze reserve-
wagens werden nadien wel nog opnieuw geactiveerd, dit op het ogenblik dat de in dienst zijnde wagens wegens
schade afgesteld werden. Op dit ogenblik zijn deze wagens nog voor het grootste gedeelte in volle inzet, maar
de afstelling zal tijdens de volgende jaren geleidelijk doorgevoerd worden.

© LSV - CASIER - 1997
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Goederenwagen voor Cozls
 Type 3000 G1 |

Transportwagen voor coils afgesteld te Bressoux J. Casier

Ook in het Luikse industriegebied kende men analoge problemen in de staalnijverheid: door de
sluiting van het complex te Seraing en de bouw van een walserij te¢ Chertal (bij Bressoux) en diverse
verwerkingseenheden in de buurt van Flémalle werd het oorspronkelijke bedrijff van Cockerill uit elkaar
getrokken. Daardoor ontstond een nieuw vervoer: zo werden de mengerwagens ontwikkeld voor het vervoer van
vloeibaar staal naar Chertal. Ook voor de coils werd in omstreeks 1963 gezocht naar een oplossing. Hier werd
in eerste instantie gekeken naar de buiten dienst gestelde wagens. Maar als oplossing kwam de ombouw van de
tenders van het type 29 naar voren. In eerste instantic werden twee tenders met de normale stoot- en
trekinrichting die bestond tussen locomotief en tender constant aan elkaar gekoppeld. De bovenbouw werd
verwijderd en vervangen door dric wiggen per tender. In het totaal werden 140 tenders zo omgebouwd en
ontstonden 70 wagens type 3000 G1. Met een aanzienlijke lengte werden hier lasten tot 100 ton toegelaten,
Nadien werden nog 220 bijkomende tenders omgebouwd tot enkele wagens, type 3000 G2.

De 70 wagens werden tot 5 treinen samengesteld. De standplaats werd Bressoux en ze werden
uitsluitend gebruikt voor het pendelverkeer tussen Chertal en Flémalle. In volledige treinen waren er vier
bewegingen per dag. Om de grotere productie te kunnen opvangen werd de lading zelf verhoogd tot 108 ton.
Dit gebeurde echter bij een maximale snelheid van 50 km/h. Deze dienst over een afstand van cen 25 km werd
vanaf 1966 tot in de eindjaren tachtig uitgevoerd. Hierbij werden vanaf 1980 geleidelijk de oude wagens
vervangen door de overdekie modernere wagens. Vooreerst bleven de overtollige wagens afgesteld te Bressoux,
enkele werden nog uitgeleend aan het Cockerill bedrijf te Couillet om hier de oudste wagens te vervangen. Hier
werden ze al na enkele maanden door de modernere versies vervangen.

Vanaf 1986 werden de eerste van de karakteristicke wagens gesloopt. De laatste exemplaren gingen in
1992 definitief richting sloper.

© L.S.V. - Casier - 1997
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Wagen met oprolbaar dak

Type 1215 C1|

In de jaren zestig bestond een toenemende behocefte aan gesloten wagens, waarbij de produkten door middel
van de moderne technicken (rolbruggen, kranen, ...) geladen worden. Hierdoor is een volledig open dak
noodzakelijk. Voor de talrijke staalprodukten werd dan geopteerd om de (alrijke - nog aanwezige - open
goederenwagens te voorzien van een oprolbaar dak, door middel van metalen rolluiken. In deze vorm
ontstonden verschillende wagens, waaronder in 1971 een wagen met grotere kapaciteit {om)gebouwd werd.
Tegenover de vorige versies koos men nu voor grotere wagens, met wanden van 1 500 mm hoogte. Men
installecrde hierbij zware rolluiken, die vooral bestand waren tegen het ruwe laden en lossen van deze
produkten.

Vanaf 1971 bouwde vooral de CW Gentbrugge 240 open goederenwagens om in dit nicuwe type 1215 Cl
en deze wagens werden vooral in het verkeer met de belangrijkste staalbedrijven in het Luikse en in de
omgeving van Charleroi gebruikt voor het vervoer van half-afgewerkte produkten naar de verwerkende
industric en naar de havens. Dezc wagens zouden gedurende een twintig jaar uitgebreid gebruikt in dit
specificke verkeer, waarbij in deze periode verschillende verstevingen en verbeteringen ingebouwd werden.

Tot in de tachtiger jaren werden deze wagens nog zeer frekwent gebruikt en in 1992 waren nog 237
exemplaren aanwezig. De meeste waren wel al afgesteld, in 1993 verminderde het effektief tot slechts 60
cenheden en in 1994 werden de laatste wagens van dit type definitief afgevoerd.

Een wagen van het type 1215 C1 word! te Hasselt-vorming uitgerangeerd (augustus 1973)
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Schuifwandwagen te Antwerpen-Linkeroever Foto J. Casier

De goederenbehandeling veranderde in de jaren zeventig zeer drastisch De klassieke wagenlading
verdween en door het gebruik van vorkheftrucks kon de lading meer en meer op pallets gestapeld worden. Maar
hierdoor waren de gewone gesloten goederenwagens al uit de tijd. De in grote aantallen gebouwde wagens Gbis
voldeden niet meer en daarom werd teruggegaan naar de wagens op schuifdak en schuifwanden. Anderzijds
zouden volledige wagenladingen minder en minder voorkomen. Door al deze wijzigingen werd in 1975 een
eerste schuifwandwagen ontwikkeld, waarbij de lading vastgezet werd met luchtkussens. Om de stevigheid te
vergroten en de kostprijs te beperken zag men af van schuifdaken. Dit type 2213 A0 voldeed echter niet. In
1975 ontstond een klassiek type schuifwandwagen zonder tussenschotten. Hiervan werden er 600 wagens
besteld bij diverse constructeurs en in 1976 afgeleverd. Een groot gedeelte werd anderzijds door de CW
Gentbrugge zelf gebouwd. Ze kregen het type 2213 Al en de code Hbis. Bij de levering werden 35 wagens
rechtstreeks aan privé-firma’s geleverd en kwamen niet in het NMBS bestand.

De overige wagens kwamen in de gewone stukgoeddienst terecht en werden bij voorkeur gebruikt voor
de firma’s die omvangrijke onderdelen moesten versturen en waarbij de tussenschotten niet nodig waren. Hier
gaat het vooral om grotere onderdelen in laadkisten en kratten, meestal werktuigmachines en onderdelen van
machines. De wagens worden echter ook voor allerlei andere vervoerstypen gebruikt en zo komen ze ook
geregeld in treinen van fabrikanten van bieren en frisdranken tot inzet. In 1981 werden 48 wagens constant
twee aan twee gekoppeld en vormden het type 2213 A2. Laatste verandering gebeurde vanaf 1993: bij de grote
herzieningen werden de wagens alsnog uitgerust met verplaatsbare tussenschotten en werden het nieuwe type
2213 AS. Geleidelijk aan zullen de meeste wagens op deze manier omgebouwd worden.

© L.S.V. - Casier - 1997
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Goederenwagen voor Coils
Type 3414 A2

Wagen voor coils komt te Athus aan in 1973 J. Casier

Na de tweede wereldoorlog werd cen totale reorganisatie doorgevoerd in de zware metaalnijverheid en
gingen de bedrijven zich specialiseren: zo zouden de walserijen en bewerkingseenheden niet meer op hetzelfde
terrein plaats vinden als de hoogovens. Hierdoor ontstond een nieuwe vervoer tussen de verscheidene delen van
het bedrijf. Maar ook in de verwerkende industrie ging men over op lichtere materialen en zo kwamen de
dunne staalplaten in tal van bedrijven naar voren. De auto-industric verhoogde deze markt nog. Maar voor het
vervoer van deze warm gewalste staalrollen waren geen geschikte wagens aanwezig. Het oorspronkelijke idee
om deze vertikaal te vervoeren werd afgewezen daar ze dan niet meer handelbaar zijn. Om die reden werden er
verschillende proeven gedaan met omgebouwde platte wagens. Hieruit ontstond een wagen waarop een aantal
stallen wiggen gemonteerd werden.

In de beginjaren vijftig werd de ombouw op grotere schaal doorgevoerd en voor het verkeer tussen het
Cockerill bedrijf te Athus en de staalnijverheid in het zuiden van Luxembourg had men in deze periode een
vijftigtal wagens nodig. Daarom zocht men bij de oudere vierassige wagens mogelijkheden tot ombouw en men
vond ze bij de wagens die na de eerste wereldoorlog in grote aantallen gebouwd werden (type 3414 Al). Zonder
echte aanpassingen werden drie metalen wiggen aangebracht en deze ombouwde exemplaren kregen de
aanduiding 3414 A2.

Gedurende vele jaren werden deze wagens dan gebruikt op de betrekkelijk korte afstand tussen Athus
en de Luxemburgse bedrijven in Rodange en Belval, sporadisch werden ze ook gebruikt in treinen naar Ronet
en Charleroi. Door de sluiting van het bedrijf van Athus in de jaren zeventig viel hun inzet weg en werden ze
nog voor korte tijd gebruikt in de streek rondom Charleroi, doch in de eindjaren zeventig eindigden ze hun
loopbaan op het afstelkerkhof te Leuven.

© L.S.V. - Casier - 1997
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IlLessenaarwagen § type 3 000 B4

1943 1987
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En van de lessenaarswagens 3000 B4 afeesteld te Leuven in 1984 - Foto: J. Casier "

Voor het steeds zwaardere verkeer tijdens de oorlogsperiode, bestelde de Duitse bezetter — voor het
vervoer van het zwaar geschut.naar het Westfront — 10 vierassige kuilwagens met een laadvermogen van 30
ton. Deze zeer modern opgevatte wagens werden in de loop van 1943 afgeleverd. maar deden slechts weinig
dienst voor militaire transporten. Door de nakende bevrijding bleven de meeste wagens op non-acticf staan en
ook na het begindigen van de vijandgelijkheden was de behoefte aan kuilwagens met deze beperkte last niet
echt aanwezig. Hierdoor bleven zeer tot ca. 1950 praktisch werkloos afgesteld.

Hierdoor werd in de helft van de vijftiger jaren de beslissing genomen om vier van deze 10 wagens om
te bouwen: ze werden voorzien van een dubbele lessenaar met een maximate laadhoogte van 4 200 mm en ecn
lengte van 9 000 mm. Net zoals de vorige (kleinere) wagens van dit type, werd de asymunetrie van de last
opgevangen door cen reeks verplaatsbare tegengewichten aan de uiteinden van de wagen. De oorspronkelijke
nummering als reeks 377 460 — 377 469 werden veranderd in de nummers 1 099 300 — 1 099 304. In de
volgende jaren werden de overige zes wagens geleidelijk aan omgebouwd en vervingen de oudere wagens met
dezelfde code 3000 B4.

Door de betrekkelijk grote last konden deze wagens zich waarmaken tot in de zeventiger jaren: een last
van 31 500 kg met een lengte van 9 000 mm was zeker indrukwekkend voor deze periode en regelmatig werden
zware staalplaten of onderdelen van metaalconstructies met deze wagens vervoerd. Ook spoortoestellen vonden
hun weg naar hun bestemming op deze wagens. Tot in de jaren zeventig werden deze wagens nog zeer
regelmatig gebruikt voor deze bijzondere vervoerstaken, maar op dat ogenblik bleck al dat de meeste stukken
een kleinere massa gingen krijgen, maar anderzijds zouden de afmetingen sterk vergroten. Het gebruik van
aluminium en de nieuwe lastechniek waren hiervan de oorzaak. En in tegenstelling met de overige wagens van
dit type, kon de last — door de lagere ligging tussen de langsbalken — niet meer verlengd worden. Hierdoor
kwam de inzet in gedrang en werden de wagens afgesteld. De laatste wagens werden in de jaren tachtig
afgevoerd en in Leuven verzameld voor verkoop en sloping.

© LSV - CASIER - 1997




SIM(I-Xd
IS s1ederox
< s1o8eyli3
urn ¢81

un O¥6

wu 0¢9 1
unu g9 1

wur 008 €1

wur 000 ¢
w008 ST
ww $¢8 ¢
wur 08¢ 1
ww Q¢
wu 000 ¢
wur )0t €
w g1 61
wur ST 0T

: [o1steeap odA 1,

: $193%e] 1100S

: WSSSE I9RWeI(q

! USTOIM JojouWRI(]
! I9)YOB ISIAQ
: J00A JO9ISIOAQ

"JSTERID UISSN) PUBISTY
[QISTERIP USUUI] PUEISPEY
: (Tee101) puBISpEY

: Ter10} 91300

: uopueMm 9)3001]

: 120]A 91300H

(Tee101) a)pearg

11 (asey]) 21paaig

2358y 913U ]

: 01309 o[BI0L

! UISUNIWY

uopegoid usre)s

wuw (0T ¥

urur oo +1

wrw 00t ¢

wuwr 000 L

ﬁoﬁoﬁuwﬁﬁo o.am:uo—uﬁo
gy

3% 000 OF

39 006 1€

1005 1€

39008 L

> J90]A J00S
: Surpe] ;15004
:ua331m wassn) pueIsyy
. e[ApEE] 91paa1g
. Je[Apee] 215U
: 110dsuen) 100g
: syumupee] ayye[arsddQ
SJWIIPEE] Pnotuy
0
d

v
: usSowIdApER]

: suipey

: WIRIpURY JouI

: WOIPUBY ISpUoZ
: BSSEIA

! UDLRWURY

SpuB[UAUUIq
y/ury 08
14

4 000¢

SIND)ONASUOD SIAIP

evel
01

600 — 000 0 $9F 88 1¢
60¢ 660 1 —00¢€ 660 1
69% LLE—09F LLE

UELIELN
: U9SSE TRy

: JSUQTp udmg
: 2d£) ud19po0D)
: MnoquiQ

s[fipesuordsioo - odAT,
: sToMnog

: eefmnog

: pAMnogas reluey

DN

€ 000€ 2dAL
“uo1dsioo : mE.SEE:Z__

: ueeqdoo]

UBJJOIDDIS UDS 4204431

dunupys : apo) ||




—
Schraagwagen

=

Type 3000 B2

In de jaren vijftig ontsond de bouwwijze met voorgespannen betonnen profielen, waarbij het bij grotere
apparicmentsgebouwen mogelijk was om grote vensters of zclfs grote wandpartijen in het bedrijl zelf te
maken. De glasnijverheid speclde daar gretig op in met nieuwe technicken en betere materialen (zoals dubbele
beglazing). Doch het vervoer van deze glasfabricken naar de konstruktiebedrijven over grotere afstanden was
niet meer zo eenvoudig, temeer daar zowel de metalen delen (vensters, voorgevormde geveldelen en
dakspanten) alsook het glas steeds grotere afmetingen verkregen.

Om snel op deze nieuwe technieken en de daarmee gepaard gaande transporten in te spelen, besliste de
N.M.B.S. ¢en aantal oude, korte, platte wagens te voorzien van een houten geraamte, die een schraag vormde.
Hierdoor was het mogelijk om deze lasten veilig en zonder gevaar voor beschadiging te vervoeren. In het
totaal werden in deze periode 20 dergelijke wagens omgebouwd : hiervoor werden wagens met een lengte van
7 700 mm gekozen. zonder werkelijke verbouwingen aan het chassis of de houten opbouw, werd de nieuwe
schraag gemonteerd. Deze "nicuwe" wagens kregen de typenummer 3000 B2 en als kode Lklp. Vermelden we
nog dat in deze periode een groot gedeelte van deze platte wagens omgebouwd werden tot diverse soorten
dienstwagens.

Gedurende ongeveer vijftien jaar konden deze wagens voldoen aan de eisen en werden o.a. ingezet bij de
bouw van de wereldtentoonstelling te Brussel in 1958. Nochtans werden de afmetingen alsmaar groter en
moesten er nieuwe, aangepaste wagens gebouwd worden. De oudste schraagwagens kwamen in de zeventiger
Jaren nog slechts tot inzet bij het glasvervoer en werden voornamelijk bij Glaverbel in de steeek van Namur
gebruikt, de standplaats was Jemeppes-sur-Sambre. Tegen de tachtiger jaren verdwenen ze dan definitief van
het spoorse toneel.
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Silowagen voor cementvervoer
I Type 2000 F2|
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Tot in de vijftiger jaren werden korrelachtige produkicn, zoals cement, kalk of meststoffen in open
goederenwagens met dekzeil vervoerd, maar door de uitbreiding van het vervoer werd een beslissing genomen
om een aantal trechterwagens te bouwen. Als basis ging men uit van de standaard-tweeassige gesloten
goederenwagen van rond de eeuwwisseling. Hierbij werd het houtwerk verwijderd en werden vier metalen
trechters ingebouwd. In het bestaande dak werd een laadopening van 6 000 mm op 540 mm voorzien, samen
met een looppad. Voor de lossing waren de vier trechters voorzien van een draaibare grendel, die zowel een
kontinue lossing , als een lossing per zak toeliet. In het totaal werden vanaf 1952 niet minder dan 433
dergelijke wagens omgebouwd door de diverse N.M.B.S.-wagenwerkplaatsen. Hierbij was ongeveer de helft
vitgerust met handrem, de overige zonder eigen rem.

Deze wagens werden gedurende een 235 jaar gebruikt vooral door de cementindustrie en de grote industriéle
grocipolen en de havens, maar ook individuele klanten werden met deze wagens bevoorraad. Nochtans
werden ze in de zeventiger jaren geleidelijk aan verdrongen door de silowagens met pneumatische lossing en
werden ze meer en meer afgesteld. Vanaf de cindjaren zeventiger werden deze wagens niet meer gebruikt, de
laatste exemplaren werden in het midden der tachtiger jaren algebroken,

T
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Wagen 20 88 902 5 424 in de Antwerpse-haven in 1974
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|Dzenst Infrastructuur

I’ Diesellocomotief reeks 92 .

—

I

e
iy ac yin Al

I.ncomotiet 9222 van Hasselt op missie te Hoeselt Foto : J. Casier

Door de levering van de nieuwe, zwaardere rangeerlocomotieven kon men in de eerste helft van de
zeventiger jaren de zwakke machines reeks 92 aflossen. Deze 25 locomotieven waren op dat ogenblik in dienst
te Schaarbeck en Antwerpen. In het Brusselse werden ze vooral gebruikt voor de stationsrangeringen en de
lichte rangeertaken, te Antwerpen werden ze gebruikt te Antwerpen-centraal, Berchem en in de oude
havensecties. Doch voor al deze taken waren ze te licht en de vele defecten maakten ze weinig betrouwbaar in
de reizigersstations. Daarom werd beslist om alle locotractoren vanaf 1974 af te staan aan de dienst
infrastructuur. Hier waren nog steeds diverse soorten draisines en trekkers in dienst. Voor zwaardere treinen
werden locomotieven uit de commerciéle dienst afgehuurd.

Nu konden alle taken door de machines reeks 92 overgenomen en de overdracht strekte zich uit tot in
1976. De 25 machines werden over de verschillende “IPV’s” over het ganse land verdeeld en ondergebracht in
de depots van de dienst baan. Gedurende bijna twintig jaar zouden ze een groot gedeelte van de (lichtere)
werktreinen voor hun rekening nemen. Ze werden gebruikt zowel op grotere spoorvernieuwingswerven, maar
ook voor lokale herstellingen en uitbreidingen. Gedurende deze periode ondergingen de meeste machines een
tussentijdse herziening en kregen ze de nicuwe schildering met Z-motief en meestal ook dubbele koplampen.

Vanaf de eindjaren tachtig kwamen er opnicuw diverse storingen aan de motor naar voren en een
gedeelte van de machines werd bijgestaan door de overtollige locotractoren reeks 91 die nu naar de dienst
infrastructuur overgeheveld werden. Deze locotractoren werden vooral bij de werkzaamheden rondom de
stations gebruikt, terwijl de overgebleven 92-ers vooral voor de lijndiensten gebruikt werden. Hierdoor werden
z& dan ook in verschillende (kleinere) stations gestald en reden vanuit deze plaatsen de werktreinen die door de
lijndiesels reeks 62 aangevoerd werden. Op dat ogenblik zouden de eerste machines definitief uit het bestand
afgevoerd worden. Vanaf 1992 waren de meeste machines definiticf reserve gesteld. Door de reorganisatic dic
in 1994 uitgevoerd werd, kwamen alle locomotieven recks 84 (tweede bouwschijf) naar de dienst infrastructuur
en hierdoor konden nu alle 92-ers definitief afgesteld worden. Eén locomotief — de 9206 — werd nog voor
rangeringen aan de CW Salzinnes afgestaan, maar de overige 12 machines werden in de cerste helft van 1996
op non actief geplaatst. Pas op 1 juni 1997 werden ze dan officieel uit het bestand afgevoerd.
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\Dienst infrastructuur

, Trekker type 4 .

s | 'r-’-",,"‘l':'t'i"" o

?3 Foto : J. Casi«i_;

A SRt 2

voor de draisinegarage te Mons in 19

Trekker t)fpe 4

||

Na de tweede wereldoorlog waren er vrij grote verliezen bij de vele soorten vooroorlogse draisines en
trekkers en daarom besliste men tot de bouw van een drietal types dienstvoertuigen, nl. een lichte versie
draisine voor het vervoer van het personeel, een trekker type 5 die zowel personeel alsook enkele wagens kon
meeslepen en de hier besproken trekkers type 4. Voor deze voertuigen ging men uit van het type 5, maar ze
werden aangepast voor het vervoer van grotere materialen en gereedschappen. Hierdoor viel de centrale,
verhoogde stuurpost weg en vond zowel de motor als de bestuurder plaats in één van de uiteinden. Het andere
uiteinde bood anderzijds plaats aan een achttal werklieden, Opmerkelijk was de centrale overdekte ruimte voor
het vervoer van allerhande onderdelen nodig bij de herstelling. Het stel was weer opgebouwd op een chassis
van zware profielen en cen gehecl houten kast.

Vanaf 1946 tot ca. 1950 werden een dertigtal stellen door diverse constructeurs geleverd : ze waren
alle voorzien van een klassicke benzine-motor geleverd door de Fabrique National te Herstel, Herculus en in
mindere mate Bedfort of Minerva. Deze stellen werden over de verschillende draisinegarages van het net
verspreid en werden vooral gebruikt bij kleinere herstellingen aan het spoor of de seininrichting. Bij deze
werken had men het voordeel dat meer gereedschap kon meegenomen worden, zonder dat een wagen voor de
herstelling nodig was. Hicrdoor kon de herstelling ook veel sneller doorgevoerd worden.

De trekkers werden gedurende een twintig jaren in dienst, maar vanaf de eindjaren zestig werden ze geleidelijk
aan afgesteld. De grote afstellingsgolf kwam echter pas door de modernisering van de trekkers type 7 en de
aankomst van de locotractoren reeks 92 vanaf 1974. De laatste trckkers werden gebruikt vanuit Mons,
Charleroi, Li¢ge en Gent. Maar de laatste jaren stonden ze meestal afgesteld, bij gebrek aan werk. In 1975
werden de laatste trekkers definitief afgeschreven maar ze bleven meestal nog langere tijd achter. Enkele
trekkers type 4 werden aan schroothandelaars (Delille / Maldegem, Lowic / Maasmechelen) verkocht en staan
er nog te wachten op een toekomst.

© LSV - CASIER - 1997
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\Dienst
Trekker type 5 .
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Voor de tweede wereldoorlog waren er tal van verschillende vormen van draisines § voor personeelsvervoer
naar de werven - of trekkers in gebruik. Na deze wereldbrand opteerde de N.M.B.S. voor een standaard-
programma voor de bouw van deze dienstvoertuigen.

In eerste instantie ontwierp men twee soorten trekkers : een type 4 voor het vervoer van gereedschappen en
onderdelen, en een type 5 met verhoogde stuurpost voor het vervoer van personeel. Beide typen hadden
gewone buffers en konden één 4 twee wagens meeslepen. Van het type 5 werden er tussen 1947 en 1949 een
vijfentwintig-tal exemplaren gebouwd bij de firma Alfa-Klinkhamers te Li¢ge. Op een tweeassige chassis
werd cen houten kast, met plaatstalen bekleding gebouwd. Als motoren koos men voor toen betrouwbare
benzinemotoren van Herculus of Fabrique Nationale (FN). De aandrijving gebeurde via een handgeschakelde
versnellingskast, een keerkoppeling en een kettingaandrijving p beide assen.

Deze trekkers werden over het ganse net verspreid en reden in de werktreindienst voor diverse spoorwerven.
Ze boden plaats aan 12 spoorleggers en konden een snelheid behalen van 50 km/h. Eén kompartiment was zo
opgevat dat hier ook gereedschappen gemakkelijk in- en uitgeladen konden worden. Deze trekkers deze
dienst tot de eindjaren zestig, op dat ogenblik bestudeerde men een modernisering, zoals bij het type 7, maar
daar deze trekkers minder en minder gebruikt werden, bleef deze ombouw uit. De laatste exemplaren deden
diensten t¢ Namur, Charleroi en Mons. De laatste trekkers van dit type werden in 1984 buiten dienst gesteld.
Twee dergelijke voertuigen werden bewaard, één bij de CFV3V te Mariembourg, de tweede bij de L.S.V. te
As.
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Dienstwagen voor vervoer
van kolenslakken .

Verschillende grotere stelplaatsen waren uitgerust men een uitgebreide slakkenkuil : hierop maakten
de machinisten het rooster van hun stoomlokomotieven zuiver en ledigden hun asbak. Meestal moest
men deze assen na een tijd met de hand uitscheppen. Na de tweede wereldoorlog zouden enkele
stelplaatsen in eigen beheer oplossingen bedenken voor het opvangen van deze slakken. Onder meer te
Ronet en in de Brusselse stelplaatsen zou men een aantal bakken - waarschijnlijk van smalspoor-
kipwagens - in de askuil aangebracht en deze konden met de kolenkraan verwijderd worden. Om het
vervoer van deze asse te vergemakkelijken bouwde men een vijftal buiten dienst gestelde tenders van
het type 34 om. Deze tenders werden in grote mate gebruikt bij de typen 66 die vanaf 1948 afgevoerd
werden.

Bij deze tenders werd de bovenbouw verwijderd en werden aan de lokomotiefzijde buffers en een
trekhaak aangebracht. Verder werd ook het chassis aangepast, zodat zes dergelijke bakken in twee
rijen geplaatst konden worden.

Deze wagens werden in lokale bediening binnen de stelplaatsen gebruikt en reden regelmatig met de
rangeerlokomotief die het kolenpark bediende naar de stortplaats voor deze slakken, Deze dienst bleef
bestaan tot bij de afschaffing van de stoomtraktie in deze stelplaatsen en hiermee verdwenen ook deze
typische wagens.

Nochtans zou te Ronet een dergelijke wagen gedurende vele jaren gebruikt worden voor het vervoer
van afval binnen de werkplaats zelf : op verschillende plaatsen stonden deze afvalbakken opgesteld en
hierin werden de defekte en vervangen onderdelen van lokomotieven en wagens gedeponeerd. Dit
schroot werd dan regelmatig naar de verzamelplaats afgevoerd. Deze dienst werd tot in het begin van
de zeventiger jaren behouden en nadien verkommerde de laatste dergelijke wagen nog enkele jaren op
de afstelsporen van Ronet. In het midden van de zeventiger werd hij dan ter plaatse verschroot.
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Eet- en magazijnwagen ex-GCI
1905 ca. 1980

|
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Qok te Chatelet/Chitelineau werd een GC!—pakwagen als diensnmgen gebrufkt Foto: J. Casier

Na de bevrijding van ons land in 1944 waren tal van gebouwen en installatics onbruikbaar en moesten
noodgedwongen voorlopige verblijfplaatsen ingericht worden. Tijdens de eerste jaren gebeurde dit nog met
beperkte middelen, maar vanaf 1947 werd een plan voorzien om een aantal buiten dienst gestelde rijtuigen en
wagens om te bouwen tot dienstwagen. Dit effect werd nog versterkt door het feit dat men even later besliste om
geen vaste gebouwen meer op te richten en zeker in kleinere stations voor de baanwerkersploegen enkel in
dienstwagens te voorzien.

Op dat ogenblik gingen de oude GCl-rijtuigen massaal buiten dienst en hierbij waren vooral de
pakwagens uitermate geschikt voor ombouw. Deze rijtuigen hadden een kleine ectruimte en het grote bagage-
compartiment was geschikt om gebruikt te worden als magazijn en werkruimte. Zodoende werden de meeste
geschrapte rijtuigen door de plaatselijke diensten opgeéist en ter plaatse omgebouwd. Dit verklaart trouwens het
feit dat er zoveel mogelijke vormen ontstaan zijn bij deze ombouw. In het totaal werden er minstens een
dertigtal rijtuigen als dienstwagen gebruikt. Meestal waren er afspraken in verband met het uiterlijk: de meeste
wagens hadden trouwens al een buitenbekleding uit staalplaat en kregen een buitenschildering in de toenmalige
kleuren voor dienstwagens: nl. een lichtblauwe kleur met schuine rode lijn en het symbool met een rode kelk.

Vanaf deze periode werden deze rijtuigen verdeeld over de grotere ploegen van de dienst baan, waarbij
de wagens meestal enkel gebruikt werden op een vaste standplaats. Nochtans zouden in enkele gebieden deze
wagens nog gebruikt worden in diensttreinen en werden opgesteld in de nabijheid van grotere werven.

Deze toestand bleef tot in de eindjaren zestig praktisch ongewijzigd, doch de algemene toestand ging
sterk achteruit. Op dat ogenblik besliste men cen standaard ombouw van de gesloten goederenwagens type
Glins. Hierdoor verdwenen de laatste GCI-pakwagens uit het vertrouwde spoorwegbeeld. Ze werden meestal ter
plaatse gesloopt, een aantal wagens werd nog te Leuven samengebracht en voor verkoop ter beschikking
gesteld. Omstreeks 1980 werden de laatste wagens gesloopt.

© LSV - CASIER - 1998
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Spro:eiwagen | type 9417 L1

ll Ca. 1960 ] 9{5

agen 9417 835-0 afgesteld te Leuven Foto: J. Casier

Voor het sproeien van de lijnen had de NM.B.S. in de CW Bascoup een speciaal aangepaste
sproeitrein ter beschikking. Deze bestond uit een aantal badkuiptenders van de typen 25/26, samen met twee
oude ex-Duitse platformswagens voor de bedieningsploeg. Deze trein bereed tweemaal per jaar het ganse net,
maar was niet geschikt voor het onkruid vrijmaken van de afstelsporen en de kleinere stations. Hiervoor zocht
men voor een oplossing bij een wagen voor lokaal gebruik.

.Al kort na de ombouw tot containerwagen voor “Huis aan huis” vervoer, werden een vijftal wagens
op dezelfde manier verbouwd: Ze kregen de gesloten containers voor vlocistoffen, maar verder kregen ze een
motorpomp aan ¢¢n uiteinde opgebouwd, kant remmersplatform werd een gesloten schuilhuis gebouwd. Hier
werd ook de sprociinstallatic aangebracht, samen met de nodige bedieningskranen. Ze kregen de type-
aanduiding 9417 L1.

De wagens werden over de verschillende gewesten verdeeld. Deze wagens werden dan ook meerdere
malen per jaar gebruikt op de lokale sporen van het district. Het probleem hierbij was het feit dat — in
stelplaatsen of vormingsstations — alle sporen ¢én na ¢één vrijgemaakt moesten worden om de trein door te
laten. Gedurende meer dan twintig jaar deden deze wagens hun taak naar behoren, doch het sproeien van de
lijnen bleef voor de N.M.B.S. een verlicslatende taak waar ze — zelfs met deze gespecialiseerde wagens — niet
echt voor voorzien was. Daarom besliste men om de sprociwerken vanaf de cindjaren zeventig voor cen
gedeelte over te geven aan gespecialiseerde privé-firma’s. Voor de grotere vormingsstations en afstelbundels
werd een nicuwe methode toegepast: de N.M.B.S. kocht een aantal twee-weg unimog vrachtwagens. Hierop
werd dan de sproeiinstallatie geplaatst en met deze voertuigen kon men gemakkelijker alle sporen, maar ook
de toegangswegen onkruidvrij houden. Hierdoor werden de oude sprociwagens voorlopig afgesteld. Pas in de
tweede helft van de tachtiger jaren werden ze dan definitief afgevoerd en na een afsteltijd in Leuven en Ronet
voor sloping verkocht.

© LSV - CASIER - 1997
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1928 (ombca.1958) Ex-Duits ca 1985

Inspectiewagen voor tunnels afgesteld te Leuven in 1984 Foto J. Casier

Na de eerste wereldoorlog werden ook een aantal tweeassige platformrijtuigen als herstelbetaling aan
Belgi¢ afgestaan. Hieronder waren er ook enkele gemengde rijtuigen 2% / 3% klasse. Deze rijtuigen werden
gedurende de ganse periode gebruikt in verschillende stoptreinen over het ganse net. Door de levering van de
metalen rijtuigen type M1 werd de inzet sterk beperkt en werden ze nog enkel nog gebruikt voor reserve-
diensten en zc bleven nog enkele jaren afgesteld. Tijdens de wereldoorlog werden enkele rijtuigen naar
Duitsland afgevoerd, de overige rijtuigen werden terug opgeknapt en deden tijdens de vijandelijkheden terug
dienst als stoptrein. Deze inzet duurde ook nog enkele na de bevrijding door, dit door het tekort aan rijtuigen.
Doch in 1948 waren de meeste beschadigde.metalen rijtuigen hersteld en werden de oude ex-Duitse terug
afgesteld. Een groot gedeelte werd echter alsnog omgebouwd tot dienstwagen, meestal als begeleidingswagen
voor goederentreinen.

Na de tweede wereldoorlog kwamen nogmaals drie dergelijke rijtuigen naar Belgié, meestal van latere
bouwjaren. Eén rijtuig kwam uit de directie Kéln, twee uit Hannover. Deze rijtuigen werden in de lokaaldienst
gebruikt , doch bij de ruil in 1950 gingen twee rijtuigen terug naar Duitsland. Alleen het rijtuig 36 073
Hannover - dat het NMBS nummer 27 510 droeg - bleef om onverklaarbare wijze in ons land en werd nog tot
in 1958 ingezet. Op dat ogenblik ging het definitief it de geschriften, maar zoals zoveel ex-Duitse rijtuigen
werd het enige tijd later omgebouwd tot inspectie-rijtuig voor de tunnels. Hiervoor werd het interieur
verwijderd en omgebouwd tot magazijn en werkplaats. Het eerste gedeelte werd ingericht als kleedruimte.
Opmerkelijk was wel het andere uviteinde : hier werd het platform omgebouwd en kreeg men hier een verhoogd
werkplatform met de nodige leuningen. Op ongeveer de helft van het dak werd een tweede platform
aangebracht, dat via een tra bereikbaar was. Hierop waren er neerklapbare leuningen die voor de veiligheid
zorgden. Anderzijds werd de zijwand van het laatste compartiment verwijderd, zodat de wanden van de tunnel
vanuit de wagen nagekeken konden worden. Verder waren de nodige schijnwerpers aangebracht om de wanden
te verlichten. Er werd echter geen mectinstallatie voor het tunnelprofiel aangebracht. Het vormde op dat
ogenblik het type 9432 B2.

De ombouw werd omstrecks 1959 door de plaatselijke afdeling van de dienst baan van Licge
doorgevoerd en het rijtuig werd in deze directie gestationeerd. Gedurende een twintigtal jaren werd dit rijtuig
tweemaal per jaar gebruikt voor de inspectie van de talrijke tunnels van de gewesten en bereed het de meeste
lijnen van de provincies Li¢ge, Namur en Luxembourg. Naast deze controleritten werd deze dienstwagen ook
gebruikt voor eventuele herstellingen aan het plafond en het bovengedeelte van deze tunnels. Maar geleidelijk
aan werden de ritten beperkt. Reden hiervoor was het feit dat er twee nicuwe tunnelmeetwagens omgebouwd
werden uit goederenpakwagens. De oude dienstwagen werd op dat ogenblik gestationeerd in de groep Namur
en meestal afgesteld te Bertrix en hier werd hij in de loop van 1983 buiten dienst gesteld en korte tijd later voor
verkoop naar Leuven afgevoerd. Omstreeks 1985 werd de wagen dan voor sloping verkocht.

© LSV - CASIER - 1997
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Platte wagen voor dwarslzggers
Type 9433 Az

Platte wagen voor het vervoer van dwarsliggers te Tongeren in 1975 Foto J. Casier

In de jaren zestig ontstond ter vervanging van de oude platte wagens een nieuw type 3202. Deze waren
gekenmerkt door een lange radstand van 8 000 mm, betrekkelijk lage wanden en een zeer eenvoudige
constructie. Naast de nieuwe wagens werden ook zeer veel onderstellen van oudere wagens gebruikt bij de
bouw. Vanaf 1963 kwamen deze wagens in de gewone dienst voor allerhande transporten. Toch zouden deze
wagens al zeer vlug  minder geschikt bevonden worden. De modernere wagens met metalen zijwanden waren
beter geschikt in het zware verkeer. Daarom zou al in de zeventiger jaren de inzet sterk beperkt worden en
werden een aantal wagens omgebouwd voor speciale transporten of voor de eerste containerwagens.

In deze periode kwamen de eerste integrale spoorvernieuwingstreinen in dienst: deze zouden de ballast
en de dwarsliggers systematisch vervangen en hierdoor ontstonden belangrijke transporten vanuit de zagerijen
in de Ardennen naar de werven. Later had men hetzelfde vervoer van de betonbedrijven. Voor deze
mechanisatic was een speciale behandeling nodig: de stapels dwarsliggers moesten gemakkelijk kunnen
verplaatst worden op de werf. Om dit mogelijk te maken werden een honderdtal wagens licht aangepast. Zo
kwamen er extra balken op de vloer om de dwarsliggers met de kraan of met vorkheftrucks te kunnen laden of
verplaatsen. In volledige treinen werden nu dwarsliggers vanaf de zagerijen ecerst naar de creosoteerwerf van
Wondelgem gevoerd en na behandeling gingen dezelfde transporten naar de verscheidene werven.

Dit vervoer zou echter slechts een beperkte tijd duren: de nieuwe vernicuwingstreinen hadden hoog
gespecialiseerde wagens nodig om met de eigen kraan de dwarsliggers te kunnen gaan halen en hierdoor waren
deze eerste wagens niet meer aangepast. Door het veelvuldig gebruik van betonnen dwarsliggers was het
vervoer naar Wondelgem overbodig. Hierdoor verdwenen deze typische wagens snel. De beste exemplaren
werden nog teruggebouwd tot andere dienslwagens De meeste werden voortudlg afgevoerd.

© L.S.V. - Casier - 1997
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\Magazijn- en eetwagen

L

Type 9472 B2

— -1
— — — —

I
|

Toen in het begin van de zestiger jaren de standaard gesloten goederenwagens type 2021 geleidelijk aan
buiten dienst gingen, had de N.M.B.S. tal van oude en nict aangepaste dienstwagens. Deze waren vooral
omgebouwd uit oude rijtuigen en diverse soorten goederenwagens, doch vooral voor het rollend dienstpark
werd het onderhoud hierdoor sterk bemoeilijkt. Voor de diverse werven bij grote spoorvenicuwingswerken en
elektrifikaties had men voor het personeel heelwat dienstwagens nodig die regelmatig van standplaals
veranderden.

Om dit mogelijk te maken. besliste men om een 200 goederenwagens om te bouwen tot dienstwagens
hoewel de ombouw gewoonlijk plaatselijk gebeurde. had men in grote trekken vier verschillende versies, nl,
een werkplaatswagen voor kleine herstellingen, cen magazijnwagen met de nodige rekken voor de kleine
onderdelen, cen eet- en kleedwagen waar het personcel tijdens de dienst kon van gebruik maken en in
mindere mate een slaapwagen. De ombouw bestond vooral in het aanbrengen van het nodige interieur. de
plaatsing van een kachel en uitwendig de grijze schildering met rode aanduidingen en de karakteristicke rode
kelk op witte achtergrond.

Gedurende meer dan twintig jaar bleven de wagens in dienst, maar werden dan vooral vervangen door de
grotere en modernere gesloten goederenwagens type Glms. Tegen het cinde van de zeventiger jaren werden
de meeste wagens afgevoerd. sommige bleven nog een - niet verplaatsbaar - lokaal in gebruik.

Een magazijnwagen van de dienst E.S. te Hasselt
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Magaz:{inwage,n Type DA272 B3
1910 (ombea.1970)  Diverse constructeurs  ca1980

Magazijnwagen voor de bovenleidingen te Belsele in 1972 Foto J. Casier

De eclektrificaties hebben zeer veel eigen materieel nodig en naast de voorbereidingswerken is het
trekken van de draden een zwaar werk en hier heeft men tal van onderdelen nodig. Na het plaatsen van de
palen, wordt de draad uitgerold door een speciale wagen met de verschillende soorten koperdraad. Doch deze
moet geisoleerd opgehangen worden en de draden moeten met elkaar verbonden worden. Hiervoor staan een
aantal wagens ter beschikking met een platform en hiervoor werden zowel de pakwagens voor goederentreinen
alsook gesloten goederenwagens gebruikt. Doch men heeft ook een aangepaste magazijnwagen nodig,

Bij de tweede golf elektrificaties werd dan ook koortsachtig gezocht naar geschikte wagens en het oog
viel op de pas afgestelde gesloten autotransportwagens. Deze wagens werden omstreeks 1955 omgebouwd uit
grote gesloten goederenwagens en werden uitgerust met grote rolluiken als kopwanden. Gedurende vele jaren
werden deze wagens in zowel de nationale als internationale dienst gebruik voor het vervoer van (meestal
duurdere) personenauto’s. Doch door de bouw van de eerste, snelle dubbeldekwagens voor de autoslaaptreinen
konden deze oudere wagens afgesteld worden. Juist deze eigenschappen - de grote laadruimte en de rolluiken,
samen met de drie toegangsdeuren zouden de grootste voordelen gaan vormen in de bovenleidingstrein. Door
deze uitrusting was het gemakkelijk om de grotere onderdelen te verplaatsen en ter plaatse te brengen.
Zodoende werden omstreeks 1970 ten minste vier dergelijke wagens omgebouwd en als wagens MO1 tot M04
gebruikt, de code werd 9472 B3. Vermelden we nog dat een aantal van deze wagens ook gebruikt werden als
hulptrein.

De ombouw bestond in feite in het aanbrengen van grote, beglaasde vensters in elke toegangsdeur, het
aanbrengen van een ect- en kleedruimte in het midden van de wagen. Deze werden afgesloten door twee houten
tussenwanden. Als autonome verwarming werd zelfs een kolenkacheltje geplaatst. De beide uiteinden kregen
de nodige rekken voor alle onderdelen nodig voor de werken en een vrij grote werkbank voor het aanpassen van
de onderdelen en het maken van diverse speciale delen. Vanaf 1972 - bij de elektrificatie van de verbinding
Gent - Antwerpen - werden de eerste twee wagens in dienst gesteld in de uitgebreide bovenleidingstrein, de
twee volgende wagens werden een jaar later in de elektrificaties in de streeck van Liége gebruikt. Hierdoor
ontstonden twee volledige treinen voor de afwerking van de bovenleiding,

Deze diensten bleven gedurende een tiental jaren in bedrijf voor deze werkzaamheden en reden
hierdoor over een groot gedeelte van het net, waarbij €én trein vooral in Vlaanderen ingezet werd, de andere in
Walloni€. Doch na deze intensieve dienst waren de wagens tot op de draad versleten en moesten ze
noodgedwongen afgesteld worden. Ze werden in eerste instantic niet dadelijk door nicuwe wagens vervangen,
slechts recent werden gesloten goederenwagens Hbis op analoge wijze omgebouwd.

© LSV - CASIER - 1997
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Wagen xroor betontx-e.in I'ype
1910 (omb ca, 1978) : I)wege ggngtggc;gurs - : __ca. 1985
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Wagen voor het maken van bettm te Tangef 'en_in 1981 Foto J. Casier

In de beginjaren zeventig werd beslist om nog een groot aantal lijnen onder draad te brengen en
hiervoor moest men verschillende dienstwagens ontwikkelen. Tijdens de vorige elekirificaties waren er zware
problemen bij het gieten van de betonnen sokkels van de bovenleidingspalen. Om dit werk gemakkelijker te
maken werd beslist om een eigen trein te bouwen, bestaande uit een magazijn voor de cement, de
waterbevoorrading en het maken van de beton.

Zo werd een eigen wagen ontworpen voor deze taak : op een platte wagen zou een afdak gemaakt
worden om de zakken cement droog te houden, aan de andere zijde van de wagen werd een grote, industriéle
betonmolen vast opgesteld en deze werd voorzien van een laadinstallatie, die zowel een volledige zak cement,
alsook het zand gemakkelijk kon geladen worden. Nu was enkel nog het probleem geschikie wagens te vinden.
Een toeval speelde dat de wagens voor het vervoer van stenen voor de delta-werken in Nederland omstreeks
1975 vrij kwamen. Zo koos men voor dergelijke wagens type 3000 C5. Ze hadden immers het voordeel dat ze
zeer robuust waren met hun volledig metalen vloer en de versterkte wanden. Twee afgestelde wagens werden
op deze manier omgebouwd. Ze kregen hierbij de code 9473 Al toegewezen. Verder werden nog een zestal
verdere wagens omgebouwd voor de beide betontreinen, nl. vier voor het vervoer van kiezel en zand, twee
werden uitgerust met een waterreservoir. Nadeel van deze vorm was wel het feit dat het maken van de beton
nog zeer zware arbeid vergde en dat minstens ecn tiental werklieden nodig waren voor de aanvoer van alle
grondstoffen. Hierdoor was de vordering van de werken ook vrij beperkt.

Vanaf 1976 kwamen deze beide treinen dan effectief in actie op verschillende werven voor de nieuwe
elektrificaties en zo kwamen ze praktisch over het ganse net tot inzet. Gedurende een vijftal jaren kon men
duidelijk gebruik maken van deze eigen realisaties. Doch op dat ogenblik werden de elektrificatiewerken steeds
meer en meer aan privé-aannemers uitbesteed. Ook deze firma’s zouden nog gedurende enige tijd gebruik
maken van deze treinen, doch het maken van de beton was te arbeidsintensief en zodoende werd door de firma
Abay een eigen, modernere trein ontwikkeld. De oude trein werd echter wel nog geregeld gebruikt worden voor
funderingswerken in de stations en voor de seinen, Deze werken werden trouwens nog steeds door de N.M.B.S.
zelf uitgevoerd.

Omstreeks 1982 was cen revisie van de meeste wagens nodig, daar er nieuwe treinen ter beschikking
stonden besliste men dan ook tot een definitieve afstelling,
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Magazijnwagen Type 9532m
1947 (omb ca. . 1970) gg adese cgnstrugteurs -

Magazijnwagen gebruikt te Zeebrugge Foto J. Casier

In de beginjaren zeventiger waren er in tal van stations nog zeer vele oude dienstwagens als magazijn-
en ectwagen in gebruik. Hieronder bevonden er zich veel oude rijtuigen, maar ook diverse oude gesloten
goederenwagens. Door de lange diensttijd waren de meeste wagens sterk onderkomen en was het houtwerk
doorgerot. Om dit tegen te gaan werd beslist om op korte termijn deze wagens te vervangen en hiervoor viel de
keuze op de vrijgekomen Canadese wagens type 2211, code Glms. Deze wagens werden vanaf 1970 in grotere
mate afgesteld, doch de betrekkelijk recentc modemisering door middel van weerbestendige multiplex platen
waren dc wagens nog in zeer goede staat. Ook het metalen dak was hier van voordeel.

Daarom werden tussen 1970 en 1975 een vijftigtal wagens gebruikt als magazijnwagen : nochtans
werden er praktisch geen wijzigingen doorgevoerd. De buitenzijde bleef ongewijzigd, enkel de
binneninrichting werd aangepast en gewoonlijk bestond deze uit het aanbrengen van een aantal metalen rekken
voor de diverse materialen , anderzijds werd ook gewoonlijk ecen vrij grote werkbank geplaatst, zodat ook
kleinere werken uitgevoerd konden worden. Slechts in enkele gevallen werd ook een ectruimte ingericht. De
meeste wagens werden gewoon gebruikt als vaste installatie en stonden meestal in grotere stations of meer nog
aan de uitrit van belangrijke vormingsstations. De wagens deden hier dienst voor de opslag van kleinere
materialen voor de herstelling van de sporen, doch anderzijds werden deze wagens ook gebruikt door de
diensten van het seinwezen en ook bij elektrificatiewerken. In deze gevallen was de standplaats niet vast en
werden ze naar de werf zelf gevoerd. De maximale snelheid bedroeg voor dit verkeer nog steeds 60 km/h.

Nochtans ging de ombouw slechts voor een korte tijd door : reden hiervoor was een klacht van de
arbeidsinspectie en de vakbonden. Deze wagens voldeden niet aan het ARAB en daarom werd vanaf 1975
beslist om een sterker doorgedreven ombouw door te voeren. Deze wagens worden in een andere technische
fiche beschreven. Nochtans werden de oudere wagens type 9532 Al nu enkel nog als magazijn gebruikt, terwijl
de latere wagens als werk- en eetwagen ingericht werden.

Vanaf 1990 gingen de meeste wagens dan ook definitief richting sloper en werden ze meestal
vervangen door vaste gebouwen , die gewoonlijk in containerbouw opgetrokken werden. Nochtans blijven thans
nog steeds op verschillende plaatsen dergelijke wagens in plaatselijke bediening over,
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Eet - oSz magazijn mgen

;c'a-. 1990

| 1933 (omb ca, 1970)

Eet- en magzijnwagen type L te Zeebrugge in 1985 Foto J. Casier

Bij de buitendienststelling van de talrijke rijtuigen type L in de beginjaren tachtig, waren er op veel
plaatsen nog zeer veel oude rijtuigen en wagens, die dienst deden als dienstwagen. Op dat ogenblik waren wel
al vele modernere dienstlokalen in gebruik : naast de vaste gebouwen, had men de wooncontainets op een platte
wagen en anderzijds ook de ombouw van een aantal gesloten goederenwagens type Glms. Nochtans zouden
verschillende diensten ook een hand leggen op her en der afgestelde rijtuigen. Deze hadden nog steeds het
voordeel van een groter comfort, zowel qua isolatie als ook in verband met de lichtinval. Dit was ook het geval
met de tweede klasse rijtuigen type L.

Door de eigen diensten werden hiervan een aantal ingericht als dienstwagen. Meestal bestond een
dergelijke wagen uit een gedeelte, ingericht als eet- een kleedruimte. Hierin was gewoonlijk een kleine
kolenkachel aangebracht en was een tafel met stoclen, samen met kapstokken aangebracht. Een tweede gedeelte
diende als rustplaats. In sommige wagens waren hier stapelbedden geplaatst zodat de mensen hier bij een
langer verblijf (bv. bij spoorwerken of sneeuwdienst) konden slapen, zonder steeds terug naar huis te gaan. Een
derde deel was ingericht als magazijn met een aantal rekken. In sommige rijtuigen was hier ook een kleine
werkplaats met werkbank aangebracht, soms was deze ook - omwille van de kachel in de verblijfsruimte
geplaatst.

Het is zeer moeilijk om juist na te gaan hoeveel rijtuigen werkelijk als dienstwagen omgebouwd zijn,
meeste staan deze wagens binnen de grotere vormingsstations afgesteld en bestaan er geen lijsten van ombouw.
Ook het nummer ontbreekt meestal, daar het dienstwagens met plaatselijke bediening zijn. Wel werd de type-
aanduiding 9720 L1 of L2 aangebracht. Het type L1 was een wagens die volledig als werkplaats en magazijn
ingericht werd, het type L2 had ook een verblijfsmogelijkheid. Voor zover we weten zijn er een tiental wagens
omgebouwd, ze stonden o0.m. te Schaarbeek (lichtblauw geschilderd), Charleroi, Mons en Zeebrugge.

Deze wagens werden meestal slechts een vijftien tal jaar gebruikt en - door de nicuwe vakbondseisen -
vervangen door vaste, comfortabele bouwwerken met 0.m. ook wasplaatsen en toiletten. Anderzijds zijn er veel
werkomstandigheden sterk gemechaniseerd en werden nieuwe uitgebreide (moderne) verblijfstreinen ingericht.
In de eindjaren tachtig verdwenen dan ook de meeste dergelijke wagens.

© LSV - CASIER - 1997
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In de beginjaren zestig was de elektrificatiegolf op zijn hoogtepunt en voor de aanleg en het onderhoud
van deze bovenleidingen had men een groot aantal motorwagens nodig. Naast de bestelling van 12 nieuwe,
moderne motorwagens type ES 200, besliste men ook om 12 tweeassige “Brossels” op korte termijn om te
bouwen. Deze motorwagens waren recent buiten dienst gegaan en konden snel aangepast worden. Ze kregen
een vaste bovenbouw met een werkplatform en de aardingsstroomafnemer. Het interieur werd verwijderd en er
werd cen kleine werkplaats en magazijn ingericht. Omstreeks 1970 waren alle aangeduide stellen omgebouwd
en hadden de typeaanduiding ES 300 meegekregen.

Ze werden in verschillende stelplaatsen van de dienst ES (nl. Brugge, Leuven, Arlon, Antwerpen-oost,
Mons, Charleroi, Kinkempois en Schaarbeck) ondergebracht en hier zouden ze vooral gebruikt worden voor
lokale diensten en als reserve. Daar de stellen ter plaatse omgebouwd werden, is er zowel qua uitrusting maar
vooral bij de schildering en versiering duidelijke verschillen. Door de levering van de stellen type ES 200 in
1971 zouden de oude stellen op verschillende plaatsen niet meer gebruikt worden en vooral te Mons,
Schaarbeek en Kinkempois werden ze al omstrecks 1975 op non actief geplaatst. De overige stellen zouden
echter nog gedurende vele jaren vooral op de stationsemplacementen en bij zwaardere ongevallen nuttige
diensten verzekeren. De ingewikkelde bediening (door de mechanische transmissic) en de oude motoren
zouden de betrouwbaarheid verminderen. Het ontbreken van buffers en de lange afsteltijden tussen twee
werkperiodes zou de bruikbaarheid niet ten goede komen.

In de tachtiger jaren zou de inzet steeds verder achteruit gaan, maar door de uitbreidende elektrificatic kon men
ze nog nict definitief afstellen. Het aantal reserve-onderdelen verminderde sterk en hierdoor moesten steeds
meer motorwagens afgesteld worden. Deze zouden dan dienen als leverancier voor onderdelen om de overige
stellen actief te houden. In de eindjaren tachtig waren er nog 3 a 4 stellen actief: de ES 301 te Brugge, de ES
303 te Arlon en de ES 306 te Charleroi. De beide eerste motorwagens zouden nog tot omstrecks 1994
sporadisch gebruiki. De ES 301 was nog tot in 1996 reserve en werd nadien — wegens schade aan de
transmissie — definitief afgevoerd, maar in het museumpatrimonium van de N.M.B.S. opgenomen en voorlopig
te Merelbeke afgesteld. De ES 301 stond enkele jaren te Arlon afgesteld, maar werd in 1996 door het
Stoomcentrum Maldegem aangekocht en naar West-Vlaanderen afgeslecpt.
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IDienst E. S.

L Bovenl;idingswgg;in ES 4:9— J

: Boenleiding&motonmgen ES 4907 te Namur

— e 1

Foto : J, Caier

Naast de bovenleidingswagens omgebouwd uit een tweeassige Brossel type 551, werd in het begin van
de zeventiger jaren ook beslist om een aantal vierassige Brossels op dezelfde manier om te bouwen. Deze
stellen reden op dat ogenblik hun laatste dienstjaren en door de oprukkende elektrificaties had men een
dringende nood aan bijkomende stellen voor het onderhoud van de bovenleidingen.

Om deze redenen werden vooreerst twee stellen — de 4905 en de 4907 — omgebouwd en resp. te
Jemelle en te Namur gestationeerd. De ombouw bestond uit het verwijderen van het interieur, het aanbrengen
van een werkplaats, een magazijn en een kleine eet- en kleedhoek. Uitwendig werd een vast werkplatform,
samen met de aardingstroomafnemer opgebouwd. Het werkplatform was via een ladder langs binnen
bereikbaar. Daar waar deze uitrusting grotendeels identick was, waren er duidelijk afwijkingen bij de
schildering,

De 4905 werd vanaf Jemelle gebruikt op de lijn 162 en had zijn werkingsgebied tussen Libramont en
Ciney, doch door dit geringe gebied stond de motorwagen afgesteld op het domein van het tractiestation langs
de lijn naar Arlon, De 4907 van Namur had een grotere inzet, gaande vanaf Ottignies tot in Ciney, maar ook op
de lijn 125 tot in Statte en richting Charleroi tot in Tamines. De afstelplaats lag te Namur-station zelf. maar de
motorwagen werd praktisch dagelijks gebruikt. Door deze versterkte inzet onderging deze motorwagen nog een
onderhoud te Namur zelf en kreeg op dat ogenblik de op de foto aangegeven schildering met de grote, klassieke
cijfers. De inzet van beide stellen bleef tot in de cindjaren tachtig doorlopen, maar op dat ogenblik had de 4907
al ondersteuning gekregen van een stel type ES 200, de onderhoudspost Jemelle werd afgeschaft.

Daar waar de motorwagen uit Jemelle gesloopt werd, ging de 4907 na cen lange afsteltijd te Jemelle
in juni 1992 richting Antwerpen om te dienen voor reserve-onderdelen voor het museumstel 4903. Mogelijk
wordt deze motorwagen nog gerestaureerd in zijn laatste uitvoering als bovenleidingswagen.
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Foto: J. Casjg{

Stoomketl A621/.197 te Char!eroi—suﬁ !;1‘1 975
e S LA

Bij het uitlopen van de stoomtractie, waren er op verschillende plaatsen nog verplaatsbare stoomketels
in gebruik, zowel voor het verwarmen van gebouwen, maar vooral voor het voorverwarmen van de afgestelde
rijtuigen. Hiervoor waren tal van oude stoomlocomotieven omgebouwd, maar meestal was de ketel hier in
slechte staat. Omdat vanaf 1963 voldoende locomotieven in betrekkelijk goede staat afgesteld stonden, werd er
beslist om alle mobiele stoomketels te vervangen door standaard-materiecl, nl. buiten dienst gestelde machines
type 29. Anderzijds werd voor de verwarming van de stelplaatsen en grotere gebouwen een beroep gedaan op
vaste verwarmingsketels werkend op stookolie of vuile olic. Tussen 1963 en 1967 werden niet minder dan 26
locomotieven omgebouwd. Dit bestond in het aanbrengen van een vaste aftapleiding voor de stoom, het
verwijderen van het drijffwerk en meestal ook de tappen voor de koppelstangen en de afbouw van de
windleiplaten. Bij sommige machines werd deze verbouwing niet doorgevoerd en deze konden nog op eigen
kracht rijden.

Praktisch alle mobiele ketels werden gebruikt in de onderhoudsposten voor rijtuigen en dienden hier in
de winterperiode voor het voorverwarmen. De standplaatsen waren vooral de grotc posten, nl. Merelbeke,
Brussel-zuid, Schaarbeek, Kortrijk, Kinkempois, Haine-St-Pierre, Charleroi-sud, Tournai en Mons. Maar door
de toenemende elektrificatics enerzijds en het gebruik van elektrische verwarming zouden vanaf 1970 veel
punten voor stoomverwarming opgeheven worden. Dit was vooral het geval voor Brussel-zuid, Schaarbeck en
Kortrijk, terwijl op andere plaatsen cen vaste installatie geplaatst werd. Deze dienst bleef nog geruime tijd
bestaan in de vier Waalse onderhoudsposten en hier bleven ze dan ook in dienst tot omstreeks 1980. Op dat
ogenblik waren alle onderhoudsposten voorzien van een vaste installatic. Tournai zou de laatste post worden
die deze stoomkelels gebruikte.

Vanaf 1971 werden de overtollige stoomgeneratoren verzameld te Marchienne-zone en Tournai en
vanuit deze beide plaatsen werden de stoomketels regelmatig uvitgewisseld. In 1981 werden de generatoren
verkocht en korte tijd later gesloopt. Eén gencrator blcef bewaard als pluklocomotief voor de 29.013 en staat
thans te Haine-St-Pierre afgesteld.
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IlDz"enst werkplaatsen : |
| Trekker type Breuer.|

" 1l

e o e R e .

!I Trekier type Breuer rangeert te Qostende ‘Wagon hr.s! - ."I}f’oro: N.M.B.S.

In de begin jaren dertig zocht de N.M.B.S. naar lichte trekkers voor het verplaatsen van wagens in
diverse werkplaatsen van het net. Op dat ogenblik bouwde de Duitse firma Breuer-werke verschillende typen
werkplaatstractoren. Ze waren opgebouwd op een zeer kort chassis en waren uitgerust met cen centrale
stuurpost. De trekkers werden aangedreven door een benzine-motor met 4 of 6 cilinders. Opmerkelijk was wel
de aandrijving: dit gebeurde door middel van een dubbele ketting, doch door de zeer lage massa was de
trekkracht zeer gering. Op dit op te lossen was er een hydraulische krik aanwezig dit onder de te verplaatsen
wagen kwam. Hierdoor werd cen deel van de massa van de wagen gebruikt voor extra grip op het spoor.

Van de Belgische trekkers is weinig bekend: zo werden omstrecks 1933 ten minste 5 dergelijke
trekkers met een vier-cilindermotor geleverd. Zo was er cen inzet voorzien in de beide grotere
wagenwerkplaatsen van Gentbrugge en Cuesmes en cen derde voertuig werd gebruikt bij de Wagon Lits te
Oostende. Maar ook te Tour & Taxis waren deze trekkers gedurende enige tijd ingezet. Reden van deze inzet
was de zeer korte lengte en hicrdoor konden de wagens over de draaischijven en de loopbruggen gevoerd
worden en was het gebruik van een lier voor dit verkeer sterk verminderd. Bij de Belgische trekkers werden
verschillende verbeteringen aangebracht, ze waren uitgerust met een half gesloten stuurpost en kregen twee
extra schroefremmen ingebouwd. Ook de motor werd waarschijnlijk even voor de tweede wereldoorlog
vervangen door een FN-motor die ook in de klassieke trekkers gebruikt werd.

Na de tweede wereldoorlog waren er minstens nog drie trekkers in dienst en de boven aangchaalde
wagenwerkplaatsen. Ze werden waarschijnlijk in het beginjaren vijftig definitief buiten dienst gesteld.
Vermelden we nog dat deze trekkers nooit ecen nummer, noch een type-aanduiding kregen en ze werden steeds
ingedeeld bij het groot gereedschap van deze werkplaatsen.
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Diesellocomotieven Brissoneau & Lotz

, 3
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" ' De locomotief nr 7 in het station van Waterschei Foto J. Casier

Al in de beginjaren zeventig drong zich de vervanging van het betrekkelijk zwakke locomotiefpark
van de inmiddels gefusioneerde Kempense Steenkoolmijnen zich op. Het toeval wilde dat de groep Usinor in
Noord-Frankrijk — die tot dezelfde financiéle groep behoorde — zijn activiteit beperkte en hier waren een groot
aantal vierassige locomotieven gebouwd door Brissoneau & Lotz in dienst. Deze diesel-elektrische machines
waren identiek met de SNCF locomotieven reeks BB 63 000. Naarmate de Franse industrie inkromp, konden
een aantal machines overgenomen worden.

De eerste locomotieven werden omstreeks 1974 in de zetel.opgenomen: reden was dat hier met de
Montmirail-machines de oudste locomotieven in dienst stonden en dat de zetel op een zware helling lag en
hierdoor het binnentrekken van de treinen zeer moeilijk was. Tot in 1980 werden er niet minder dan zes
dergelijke locomotieven in het bestand opgenomen. De machines werden vooral gebruikt voor het verkeer naar
het station en later — na de afbouw van de elekirische tractie — ook haar de kolenhaven. Tweede mijnzetel die
in dezelfde periode dergelijke machines gebruikte was Beringen. In deze mijnzetel vervingen ze gedeeltelijk
de vuurloze stoomlocomoticven van La Meuse. Voor het beperktere verkeer op de kortere lijnen naar de
kolenhaven en het station werden vier machines gebruikt. In deze beide zetels namen deze krachtige
locomotieven alle verkeer op de langere verbindingen over, te Beringen was nog cen Cockerill diesel in de
kolenhaven actief, te Zolder was er de elektrische tractie naar het steenstort en de “robots” gebouwd door
Vollert onder de lading. Door de inzet van deze zware diesels kon het aantal treinen belangrijk verminderd
worden, daar de toegelaten treinmassa opgevoerd werd en dat nu volledige treinen naar de stations konden
gevoerd worden. Voorheen moesten deze in twee tot drie delen gesleept worden.

Vanaf 1980 zouden ook Waterschei (3 machines) en Winterslag (2 machines) een gedeelte van de
treinen door deze machines laten slepen, doch hier bleven de oudere ABR-machines (Winterslag) en
Cockerill-diesels (Waterschei) in dienst. In het totaal kwamen 15 machines naar Limburg. Enkel Eisden heeft
de machines nooit effecticf in dienst gehad, doch ze zijn enkele malen ingesprongen bij defecten van de cigen
Cockerill-diesels. Maar enkele jaren later zou de productic afgebouwd worden en de machines werden
geleidelijk aan afgesteld. Na de sluiting van de oostelijke mijnen werden de machines geconcentreerd te
Zolder (7 machines) en Beringen (4 machines). Twee machines waren toen al verkocht, twee machines werden
in de beide zetels gebruikt als pluklocomoticf. De exploitatie te Zolder stopte met de sluiting in 1991 en deze
dicsels sleepten op de laatste dag de verschillende feesttreinen. Nadien werden de nog overblijvende machines
geconcentreerd te Beringen en grotendeels verkocht aan de verhuurfirma Locorem te Sclessin. Ze worden nu
vooral verhuurd aan aannemers van spoorwerken.
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l_Carrje’res de Lustin o

I— Diesellocomo_tfef Jl-l_;yse -

J

In de jaren twintig ontwikkelde de Franse firma Moyse te Courneneuve sur Seine cen aantal lichte
industri€le locomotieven. Bij deze machines uit de beginjaren ook een “moderne” tweeassige machine. Deze
zeer robuuste locotractor bezat een centrale (open) stuurpost en twee kleine motorkappen. Voor de aandrijving
koos men voor een diesel-clektrische versie: in één motorkap was de diesclmotor aangebracht. Meestal werd
hier een zescilinder-motor van de firma Poyaud aangebracht en deze leverde een vermogen van ca. 100 kW.
Deze motor dreef rechtstrecks een gelijkspanningsdynamo aan. Deze leverde een spanning van ca. 600 V, een
spanning die ook bij de cerste elektrische trams gebruikt werd.

Onder de andere motorkap was een zware, grote seriemotor aangebracht. Deze werd gevoed door de
dynamo en het aanlopen gebeurde door middel van een zware walsschakelaar (volledig handbediend) en
aanloopweerstanden (in staafvorm). Het voordeel van de seriemotor is het feit dat de snelheid gemakkelijk te
regelen is door de vermindering van de spanning en dat het grootste koppel bereikt werd bij de aanloop. De
aandrijving van de beide assen gebeurde door middel van een dubbele ketting.

Deze locotractoren werden vooral in Frankrijk gebruikt, maar ook enkele Belgische bedrijven en zelfs
de NMBS gebruikte ze. Eén van deze bedrijven waren de Carriéres de Lustin. Deze steengroeve is gelegen
langs de lijn 154 op de rechteroever van de Maas. De groeve bevindt zich te noorden van Lustin, aan de rotsen
van Tailfer. Naast het laadspoor langs de weg, is er een klein overgavestation. De geschiedenis van de Moyse-
locotractor is niet volledig bekend, doch de machine was al voor de tweede wereldoorlog in dienst en
verzekerde twee tot driemaal per dag de overgave van enkele wagens met ballast over enkele 100 m. De trein
werd samengesteld in het station en overgenomen, cerst door de stoomlocomotieven type 29 van Ronet of 26
van Bertrix, later door de typen 202 van Ronet. De locotractor bleef in dienst tot ca. 1992, maar werd op dat
ogenblik vervangen door een klassicke Cockerill-diesel die tweedehands aangekocht werd.
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lSte_enkoolmijn van Waterschei > K.S. I

| Diesellocomotieven Cockerill I

"uﬂ'n”_- q.,n

o De lm,omoneven nrs 5 en 6 in het station van Waterschei in 1975 Foto J. Casier ' |

In de eindjaren vijftig kende de steenkoolmijn van Waterschei een sterke uitbreiding. Deze was vooral
te wijten door de afbouw van de mijnzetel Zwartberg, waarvan trouwens een gedeelte van de bedrijvigheid
overgenomen werd. Op dat ogenblik hadden de vierassige stoomlocomotieven nog steeds het monopolie bij het
verkeer naar het station. Om het groter aantal treinen te kunnen verwerken, besliste men tot de aankoop van 6
fabricksnieuwe standaard diesellocomotieven van de firma Cockerill en deze werden alle in de loop van 1957
en begin 1958 afgeleverd. Tijdens de eerste bedrijfsjaren zouden deze machines vooral gebruikt worden binnen
de mijnzetel zelf. Hier zouden ze de te laden treinen onder de laadinstallatie voeren en vervingen ze de minder
sterke en minder aangepaste dricassige stoomlocomoticven. Verder verzekerden ze ook het verkeer vanuit de
mijnzetel naar het steenstort en kruisten hierbij de lijn 21. Het verkeer naar het station werd tot ca. 1973 door
de stomers uitgevoerd.

Vanaf ca. 1970 werden ook de treinen naar het station gebracht en dit gebeurde steeds in dubbel
tractic, enkele jaren werden de machines echter omgebouwd zodat ze in treinschakeling — met één bestuurder —
konden rijden. Gelijktijdig werd bij de meeste machines ook de afstandsbediening aangebracht. Deze toestand
bleef ongewijzigd tot de beginjaren tachtig, maar op dat ogenblik kwamen de eerste zware diesellocomoticven
“Brissoneau en Lotz” naar Waterschei en deze machines namen het verkeer van en naar het station over en
opnieuw werden de Cockerills gebruikt voor het interne vervoer. Vanaf 1985 veranderde de toestand opnicuw:
de kolenwasserij van Waterschei werd gesloten en de steenkool werd zonder behandeling naar de mijnzetel
Winterslag overgebracht. Hierdoor verminderde het aantal benodigde locomotieven tot slechts 2 diensten voor
dc Brissoneau cn Lotz en twee dicnsten voor de Cockerills. Hierdoor werden de machines 1 en 2 naar
Winterslag overgebracht en hier verrichtten ze de diensten aan de kolenwasserij en locomotief nummer 6 werd
verkocht aan het cokesbedrijf te Vilvoorde. Alleen de machines 3, 4 en 6 bleven te Waterschei achter tot aan de
sluiting van de zetel in 1989.

Op dat ogenblik werden alle machines te Beringen afgesteld en te koop aangeboden. Drie machines
werden door de schroothandelaar A, Lowie uit Maasmechelen aangekocht en werden op het emplacement van
As afgesteld. In de volgende jaren wordt één van de locomotieven in de oorspronkelijke, industriéle schildering
met de typische grote nummering van de mijn van Waterschei gerestaurcerd.

© LSV - CASIER - 1997
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IKolenhaven van Genk (K.H.G.)

Dtesellocomotzeven Cockertll

1!
|

o De focomatief nr 6 ri ' d Genkse kolenhaven bimrn : Foto J. Casier I ,

— —

-

Daar waar de mijnzeiels van Zolder en Beringen een eigen kolenhaven bezaten, was dit niet het geval voor de
overige Limburgse mijnen. Hiervoor werd een gemeenschappelijke en onafhankelijke binnenhaven aangelegd
te Genk-zuid, dit bij de aanleg van het Albertkanaal. Hierbij werden de kolentreinen - samengesteld uit de
typische “kubbel”wagens — door de N.M.B.S. vanuit de mijnzetels naar Genk-zuid gevoerd. De treinen werden
gereden door de stoomlocomotieven typen 80 en later 81, nadien door de diesels type 210 (recks 60). Te Genk-
zuid had de kolenhaven cen eigen vormingsstation en van hieruit takte een spoor met een lengte van ca. 2 km
af naar de eigenlijke kaaicn. De treinen werden tot in 1958 gereden met stoomlocomotieven, hieronder ook een
type 53 aangekocht van de N.M.B.S.

In 1958 werd het vervoer gemoderniseerd: er werden drie fabricksnicuwe Cockerill-diesellocs gekocht met
fabrieksnummers 3658 tot 3660. Twee machines reden — in treinschakeling alle kolentreinen vanuit de eigen
vorming naar de haven zelf, de derde verzekerde de rangeringen in de installatic zelf en voor de rest van de tijd
stond hij reserve. Daar de lijn vrij bochtig was werden enkele aanpassingen doorgevoerd: zo kregen de
machines in de stuurpost uitgebouwde vensters, waardoor de zichtbaarheid verbeterd werd. De machines waren
resp. donkergroen en lichtgroen geschilderd en kregen de nummers 5 tot 7, nummers die volgden op deze van
de stoomlocs. Na enige tijd kreeg de 7 een schildering met geel-zwarte schrikstrepen en werd voorzien voor de
rangeringen op de kaaien. Reden hiervoor was een botsing met een vrachtwagen, die ook regelmatig kolen
laadden in de haven.

Gedurende bijna 25 jaar werden deze diensten verzekerd en bij de oprichting van de ALZ te Genk-zuid,
zouden ze ook nog een tijdje de treinen vanuit deze vestiging gaan halen. De lijn van de kolenhaven werd met
dit doel gewoon doorgetrokken tot aan het nicuwe bedrijf. Slechts enkele jaren later zou de N.M.B.S. een
industrielijn parallel aan het kolenspoor aanleggen en zelf de ALZ bedienen.

In 1982 werd de lossing geautomatiseerd en werd hiervoor cen  afstandsbediende “robot” geleverd door de
firma Vollert aangekocht en zodoende vielen de rangeringen weg. Ook een aantal kolentreinen viel door de
vermindering van de kolenproductic weg. Nochtans zouden ze anderzijds de op kolen omgebouwde
elektriciteitscentrale van Langerlo van hun energic voorzien. Na de sluiting van de laatste mijnzetels zou dit
laatste nog de voornaamste bezigheid zijn van de kolenhaven. Anderzijds verloopt het kolenverkeer nu
andersom: de schepen brengen de buitenlandse kolen aan en worden nu per trein afgevoerd.

© Lsv- CASIER- 1997
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Lokomotieven Type 252 van Couillet

Bij de industri¢le diesellokomotieven was de firma Usine Métallurgiques du Hainaut te Couiliet slechts een
kleinere constructeur, doch deze firma had toch drie verschillende standaardlokomotieven op normaalspoor in
zijn programma. Eén ervan was ecn tweeassige lokomotief met een vermogen van ca. 120 kW : deze machine
was volgens de klassieke wijze opgebouwd met een chassis uit zware staalplaten en een opbouw die ook voor
de overige machines gebruikt werd. Nieuw voor deze periode was wel het aanbrengen van een stuurpost in het
midden en lage motorkappen, icts wat leidde tot een zeer goede zichtbaarheid. De aandrijving was zeer
eenvoudig : een zelf ontwikkelde viercilindermotor dreef een automatische transmissie aan. De overbrenging
gebeurde door middel van een valse as en koppelstangen op de beide wielen. Van deze robuuste en handige
machine waren twee versies, nl. één met een massa van 25 000 kg en een zwaardere lokomotief van 32 000 kg,
waarbij deze vermeerdering bekomen werd door het aanbrengen van extra ballastplaten.

Voor zover we konden nagaan werden tussen 1950 en 1955 een twintigtal dergelijke machines gebouwd :
een aantal reden in het bedrijf zelf, de overige werden meestal geleverd aan de omringende steenkoolmijnen.
Op dit ogenblik is nog een dergelijke lokomotief in bedrijf, nl. bij de steen- en kalkgroeve S.A. Dolomies de
Marche-les-Dames. Hier verzorgt deze lokomotief het verkeer tussen de steengroeve zelf en het NM.B.S.-
station Merche-les-Dames langs de verbinding Liége - Namur. Deze lokomotief werd in 1948 gebouwd en
staat sinds zijn levering in dienst van dit bedrijf en bevindt zich - goed onderhouden - nog steeds in zijn
oorspronkelijke uitrusting.

Hoewel er nog geen plannen bestaan voor een vervanging van deze machine, blijft deze laatste lokomotief
van dit type na zijn schrapping behouden.
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.LSteenkoolmyn zetel Zolder T

Diesellocomotieven t) lype Rulrrﬂmlef (smalspoor) I
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De loeamot‘ nr a&ed t !d-i {'n in 1 98_4 ) - Fat J. Casr'r —

— ——= _— — —

Naast de talrijke locomoticven gebouwd door de firma Moés, had de mijnzetel Zolder ook 7 typische Duitse
locomotieven gebouwd door Ruhrtaler te Miithein (nummers 1 tot 7). In tegenstelling met alle overige
machines, waren deze betrekkelijk lange locomotieven uitgerust met een centrale stuurpost en twee lage
motorkappen. In één motorkap vond de zescilinder Mercedes-motor plaats, de andere werd ingenomen door de
transmissie en de hulptoestellen. Deze machines werden in 1955 geleverd en verzekerden voor de zware
kolentransporten in de ondergrond. Ze waren immers de krachtigste en zwaarste machines die in deze periode
gebruikt werden. Gedurende meer dan twintig jaar werden ze dan ook ingezet in deze zware dienst en na de
ondergrondse verbinding tussen de zetels van Zolder, Beringen en Houthalen, reden ze over het ganse net en
legden hierbij afstanden van meer dan 15 km ondergronds af.

In de zeventiger jaren werden echter nieuwe, moderne machines type Bedia aangekocht en de oude
locomotieven werden op dat ogenblik enkel nog gebruikt voor reserve-diensten en lichtere personeelstreinen en
werktreinen. Omstreeks 1970 werden twee machines naar de bovengrond gehaald en omgebouwd met een
clektrische starter in plaats van een drukluchtstarter. Deze beide machines (4 en 6) werden hernummerd in 14
en 16 en gedurende meer dan 10 jaar zouden ze het rangeerwerk in en om het eigen betonbedrijf van de
mijnzetel verzekeren. In dit bedrijf werden de betonnen segmenten voor de galerijen gemaakt. De Ruhrtalers
zorgden voor de aanvoer van de grondstoffen en de afvoer van deze segmenten. Enkele jaren later werd ook de
locomoticf nummer 5 bovengehaald en deze verving de defecte 16.

De overige locomotieven bleven actief in de ondergrond, waar ze meestal reserve waren voor werktreinen, In
1980 werden alle 7 machines echter definitief afgesteld: door de vermindering van de kolenproductie waren de
ondergrondsc machines overtollig geworden, de beide bovengrondse machines werden vervangen door de
nicuwe machines gebouwd door Moés. De machines werden afgesteld in de loods van het betonbedrijf.
Omstrecks 1985 zagen de ondergrondse machines het zonlicht en werden de motoren gerecupereerd.

Bij de sluiting van de mijn van Zolder in 1991 verhuisde de 14 naar het museumpatrimonium van de K.S. in
Beringen. De L.S.V. kon de voornaamste delen van locomotief nummer 1 verwerven en we hopen deze
machine in de verdere tockomst te kunnen reconstrueren.

© 1gv. CASIER - 1997
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Smalspoor
Diesellokomotief Deutz type A 4M

—_—

Na de lichtere twee-cilinderlokomoticven. ontwikkelde de Duitse firma Deutz voor de ondergrondse
mijnexploitatie cen zwaardere vier-cilinderversie. Hierdoor kon de kapaciteit van de kolentreinen verhoogd
worden tot ca. 500 ton. De ontwikkeling van deze lokomotief even voor de tweede wereldoorlog vormde
cchter betrekkelijk zware problemen, in verband met de afmetingen. Het middengedeelte met motor en
lransmissie moest in de toenmalige schachten passen en mocht slechts een lengte van 5 000 mm bezitten,
terwijl de breedte de 750 mm niet mocht overschreiden. Ondanks deze beperkingen kon deze machine toch
aan de vooropgestelde eisen voldoen. Men koos voor cen starre konstruktie met aaneengesloten motor en
transmissie, terwijl de aandrijving gebeurde door middel van een valse as en koppelstangen. Zowel het
voorgedeelte (radiator) als de achterzijde (machinistenhuis) waren demontabel,

Daar waar deze lokomotief in Duitsland grotere verspreiding kende, zou men in de kleine Waalse mijnen
slechts op een geringe belangstelling kunnen rekenen. Slechts enkele mijnzetels zouden deze machines
effektief aankopen. Nochtans zouden een 60-tal dergelijke lokomotieven in de Limburgse mijnzetels gebruikt
worden. Hoofdaandeel vormde het vervoer in de zetel van Waterschei, waar een dertigtal dergelijke machines
gebruikt werden. Te Beringen waren een tiental lokomotieven in dienst. De mijnzetels van Eisden,
Winterslag en Houthalen hadden enkele van deze lokomotieven in reserve bij problemen met de elektrische
traktic. Gedurende een twintigtal jaar bleven deze lokomotieven hun inzet kennen voor de zware
kolentransporten in de ondergrond, doch vanaf de zestiger Jaren werden ze vervangen door de modernere en
meer aangepaste lokomotieven gebouwd door Bedia. Vanaf dat ogenblik werden te Waterschei nog een
twintigtal lokomotieven gehouden voor werktreinen en personeelsvervoer, ook te Eisden bleven enkele
machines in dienst. Pas met de sluiting van de Limburgse mijnen hield de inzet van deze lokomotieven op. In
het totaal werden drie dergelijke lokomotieven bewaard.

De 4 4M als monument te 7 wartherg




1a)our spuadoj/esse
Seop ¢

SB 9IS| : ISB[SY

(829}) esse]

(3rpreeals) essey

: uoraMJ{LIp 1931UIRI(]
> IBJYOR YINSIN0
> JOOA Y331SIAQ0

: (1ee10y) pueispey
. yep 213004

: dexjroiowr 9)300H
: 100]A 9)300H

: q)paarg

: 158y 9Fuy]

: 9)3u9] oreI0L,

: wdsdunouyy |-

SE 95[eA JoW
US[STMPURE] YOI JouE

yosmueyoau

I S X W 001 T
34001 1 €

s/ ‘9

wur 0L / wnw g |
ufijur

un/Muo 007 |
SN2NSIY3I1

PrRUaIA

LISWVV

anoQg

uaguersjaddoy
uapamm do 3uiBuaiqiaaQ

: unpaddoyaay

: Sunpom
: I9Mnog
: SuIdudaagIIAQ

Jojour 9paaiq / A3ud|
: Joj0W BSSBIN

(wag) : proyeusIadmy
Sers108myz ; Suuog

: SISputIy

: PIoy[oussSurdusMuIO

: Sunindsus uea az{ip
: adpuudsFunispm
codAy,

: Iamnog

: JOJOTAl

! UIdWUY

udpsKd 'S
1YOsIAEM 'S

WOmMa3uags) Pw

uy €91
usultu 7 spuoigispuo

Ny v
S66l - 6£61

zmnag

: WIST 3SIINISIYONY
W SYOSPRWOINY
S RIg3d

: Jossardwoy

wuw o9 : IpR.IgIcodg




Industrie
Elektrische lokomotief (vierassig) .
I Mijn Houthalen .|

Toen tegen de eindjaren vijftig de verouderde stoomlokomotieven van de mijn van Houthalen moesten
vervangen worden, had men hier een volledig nieuw beeld voor deze vernieuwing. Men gaf aan Acec de
opdracht om te onderzoeken of het mogelijk was om het volledige emplacement onder draad tc brengen en het
verkeer elektrisch te verzekeren. Samen met Brugeoise et Nivelles werd deze elektrifikatie bestudeert en BN -
die instond voor de lokomotieven - stelde twee soorten lokomotieven volgens het modulesysteem voor. Er
waren twee vierassige lokomotieven met een massa van 60 ton voorzien en twee (halve) tweeassige
lokomotieven met een massa van 40 ton.

De vierassige machines werden opgebouwd op een zware basisplaat met twee draaistellen met elke twee
aangedreven assen. De kast werd dubbel vitgevoerd en had dezelfde uitrusting. De machines werden in 1958
geleverd en dadclijk ingezet voor de zware kolentreinen naar het station van Houthalen. Gedurende bijna tien
jaar lang werden deze treinen op de bochtige en hellingrijke lijn tussen de vormingsbundel en het N.M.B.S.-
station zonder problemen gereden. Doch in 1968 werd de sluiting van het bovengrondse gedeelte van de mijn
doorgevoerd en werden de kolen te Zolder bovengehaald. Daar de ganse installatie nog volledig voldeed,
besliste men om zowel de traktieuitrusting en de lokomotieven naar Zolder over te brengen.

Hier werd de verbinding met de kolenhaven en de kortere lijn naar het steenstort geélektrificeerd, de
vierassige lokomotieven waren voorzien voor de verbinding naar Genebos. Doch hier voldeden de machines
helemaal niet, daar de haveninstallaties - omwille van de laadkranen - niet geélektrificeerd waren en dat de
treinen in vrije rit deze hindernis moesten nemen. Daar dit dikwijls mislukte, werd deze verbinding nog enkel
door diesellokomotieven gereden, en gingen de vierassige machines op de verbinding naar het steenstort, dit
met de zeer zware helling richting steenstort. In duwkonvooien werden de oude ex-S.N.C.F.-stortwagens naar
boven gevoerd. Deze dienst bleef tot in 1984 behouden, doch toen vervangen door een lange lopende band. De
machines werden op dat ogenblik afgesteld. Ondanks de aanvraag van de toenmalige T.T.Z. om ¢één van deze
lokomotieven voor het nageslacht te behouden, werden ze omstreeks 1992 te Zolder zelf gesloopt.
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Kempense steenkoolmijnen (KS)

I Vuurloze stoomlocomotieven (La Meuse)

Afbeelding uit fabrickscatalogus van
De “Ateliers de la Meuse”

Locomotief nr 10 bij de rangeringen te Beringen-mijn
In 1974 Foto: J. Casier

Gedurende vele jaren werd de tractic bij de steenkoolmijnen van Beringen uitgevoerd met gewone
stoomlocomotieven, maar kort na de tweede <wereldoorlog werd toch overwogen ze te vervangen. Hiervoor
zocht men naar moderne tractievormen. Hiervoor had men de keuze tussen de gewone dieseltractie (die in zijn
kinderschoenen stond) en vuurloze stoomlocomotieven, die vooral in Duitsland op veel plaatsen gebruikt
werden. In de beginjaren vijftig ontwikkelden de Ateliers de la Meuse drie basislocomotieven (met 2, 3 en 4
assen) en deze konden nog aangepast worden naar de behoeften van de klant. In 1950 bestelde de mijn van
Beringen een eerste dricassige locomotief (nummer 9) en deze werd op 19 januari 1951 geleverd, maar omwille
van administratieve problemen en het niet gereed zijn van de elektriciteitscentrale pas tegen het einde van het
Jaar ingezet. Dadelijk werd deze machine getest — eerst op het eigen terrein van de mijn, nadien werd de
machine vooral gebruikt op de korte lijn naar de steenkoolhaven. Deze lijn kende een zware helling naar de
steenweg Beringen — Leopoldsburg, maar was dan praktisch vlak. De terugrit — als de druk verminderde —
verliep in een lichte afdaling, iets dat ideaal was voor de machines,

Door de goede resultaten van deze locomotief werd beslist om het ganse verkeer naar de haven door
vuurloze stomers door te voeren en hiervoor werden in 1953 nogmaals twee drieassige (nummers 10 en 11) en
twee vierassige machines bij La Meuse aangekocht. Hierbij werd per dag steeds één locomotief per werkperiode
gebruikt, terwijl de tweede machine in onderhoud ging. Bij de drieassige machines was de capaciteit iets
verhoogd door een verlenging van de ketel. En hierdoor verhoogde de massa in geringe mate. Gedurende de
volgende jaren werden nog drie verdere drieassige machines en twee vierassige machines geleverd, maar deze
machines waren een verbeterde versie met volledig afwijkende afmetingen. Gedurende vele jaren zouden de
dricassige machines vooral gebruikt worden voor het rangeerwerk binnen de zetel. Hierbij werden twee
machines gebruikt bij de kolenwasserij voor de lading van de treinen, één locomotief verrichtte de rangeringen
bij de werkplaatsen. Sporadisch werden deze machines ook gebruikt op de verbinding naar het NMBS - station.
In 1963/1964 verschenen de eerste Cockerill-diesels, doch deze werden op dat ogenblik enkel gebruikt in de
kolenhaven zelf. Vanaf 1970 werd getracht de stoomtractie bij de lading af te schaffen en hiervoor kwam een
Montmirail-diesel over vanuit Zolder. Omstreeks 1975 verdwenen de machines definitief door de aankomst van
de nicuwe diesels type Brissoncau & Lotz.

© LSV - CASIER - 1997
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Foto J. Casier

Gelijktijdig met de machines reeks 2200, werden ook in het totaal 130 diesel-elektrische
locomotieven recks 2400 besteld: het werd een standaard locomotieftype dat door de Franse firma Alsthom
ontwikkeld was voor de export. Deze machines werden vooral aan de Afrikaanse spoorwegen geleverd, maar
in een aangepaste versie ook aan de NS aangeboden. Ze werden tussen 1954 en 1957 afgeleverd en over het
ganse net verspreid. De vrij gedrongen machines met hoge motorkappen en een op ¥ gelegen stuurcabine
werden aangedreven door 625 kW sterke dicselmotoren van de firma SACM. Enkel de laatst geleverde
locomotief week van de bestelling af omdat deze — op proef van de constructeur — uitgerust was met cen
verhoogde stuurpost.

De machines - die in treinschakeling konden rijden - werden gebruikt in allerhande
goederendiensten, gaande van de zware doorgaande treinen, tot de lichte rangeerbewegingen. In Zuid-Limburg
zouden in eerste instantic de zwaardere reeksen 2200 ter beschikking staan, maar vanaf de zeventiger jaren
kreeg Maastricht ook een aantal machines reeks 2400 in depot. Hier werden ze vooral gebruikt in de lokale,
lichte goederendienst en hier werden ze gedurende geruime tijd gebruikt voor de bedieningstreinen naar Visé
en in mindere mate ook Lanaken.. Deze dienst bleven ze behouden tot in de eindjaren zeventig maar op dat
ogenblik werden ze vervangen door de zustermachines reeks 2200, D¢ andere Limburgse grensovergang naar
Neerpelt stond niet effecticf op het programma, maar sporadisch werden er toch machines reeks 2400 gebruikt
voor bijkomende treinen. Anderzijds had men de overgang Roosendaal — Essen : hier zouden de machines
vooral tijdens de eerste inzetperiode opduiken en vanuit de stelplaats Roosendaal enkele lokale treinen naar
Essen rijden. Ook hier zou de dienst vlug overgenomen worden door de machines reeks 2200. Laatste
overgang dic sporadisch gebruikt werd, was de dienst tussen Tilburg en Weelde, waarbij sporadisch ook
doorgereden werd naar Tumnhout. Alle diensten in Zuid-Nederland stopten in de beginjaren tachtig en op dat
ogenblik werden de eerste machines afgesteld. De laatste machines werden vooral in het Rotterdamse
havengebied gebruikt.

Vermelden we nog dat de machines oorspronkelijk een grijsblauwe Kleurstelling bezaten, nadien bruin
geschilderd werden en dat op het einde de geel-grijze kleurstelling gebruikt werd.
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~ b llocomotieven reeks 1600
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De ontmoeting van hvee machines reeks 1600 te Luxembourg  Foto : J. Casier

In de jaren vijftig besliste de CFL om op korte termijn alle stoomlocomotieven af te stellen en
hiervoor waren al belangrijke stappen gezet : de aankoop van 6 zware rangeerlocomotieven recks 600 en de
bestelling van 21 locomotieven voor gemengde diensten recks 850 / 900 (identiek met Franse reeks BB 63
000) zou het grootste gedeelte van het reizigersverkeer voor hun rekening nemen. Nochtans rezen er
problemen bij enkele internationale treinen: hier werd gekozen om de commerciéle snelheid op te drijven tot
80 km/h en deze verhoging konden noch de stomers reeks 56, noch de diesels reeks 850 aan. Daarom vroeg de
CFL om vier locomotieven type 202 - die net in bouw gegaan waren voor de NMBS — af te kopen en deze
transactie had tot gevolg dat een snelle levering gewaarborgd was. De eerste locomotief werd al op 2 april
1955 in de bruine uitrusting door de firma Anglo-Franco-Belge aan de CFL geleverd. Op 19 april van
hetzelfde jaar namen ze hun diensten op en na een proefperiode werden ze gebruikt voor tal van reizigers- en
goederentreinen tussen Luxembourg en Ettelbriick. Vanaf de volgende winterregeling kwamen ze dan officieel
in dienst voor de doorgaande diensten naar Liége, terwijl ook verschillende treinen tot in Gouvy gereden
werden.

Doch de internationale dienst tot in Li¢ge verdween al in 1957 uit het inzetpakket en op dat ogenblik
kwamen de machines recks 85 in dubbel tractie voor deze treinen tot inzet. Het gebruik van de 1600 richtte
zich meer op Frankrijk (Longwy) en Duitsland (Trier) maar ook op de zware goederendienst op de noordlijn
tot in Gouvy. Deze laatste treinen stootten ook regelmatig door tot in Kinkempois. De levering van de reeks
1800 leidde tot de vermindering van de inzet en naast de diensten naar Trier werden nu vooral
verbindingsgoederen-treinen gereden. Hierbij kwamen ze veelvuldig in Athus en Stockem. Naar Athus werd
ook enkele piekuurtreinen in reizigersverkeer verzekerd. De elektrificatic van de zuidelijke lijnen verminderde
de inzet drastisch en vanaf 1975 werden ze praktisch enkel nog in lichtere diensten op de noordlijn gebruikt:
zo reden ze reizigerstreinen tot in Ettelbriick en lokale goederentreinen tot in Trois-Vierges en Gouvy. De
1601 werd als eerste in 1988 afgevoerd en gebruikt als pluklocomotief. De drie overige machines werden nu in
het zuidelijke deel gebruikt met lokale treinen naar Wasserbillig en op de lijn naar Kleinbettingen. Sporadisch
werd tijdens de laatste jaren nog door-gestoten tot in Stockem. Vanaf 1994 werden geen diensten meer
voorzien en werden ze nog als reserve gebruikt. Nochtans zouden de drie machines van de sloper gered
worden : de 1604 is opgenomen in het museumpatrimonium van de CFL, de 1602 en 1603 werden resp.
verkocht aan de CFV3V en de Vennbahn.

© LSV - CASIER - 1997
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S.N.C.F. (Frankrijk) ]
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Elektrische locomotief BB 12 000.

— — —

Q=

Naast in Be!gié’ was er een uitgebreid gebmik naar Luxemb_o:frg Foto J. Casier

Door de elektrificatic van de belangrijke goederenverbinding in Noord-Frankrijk — als eerste op een
spanning van 25 000 V / 50 Hz, waren er ook nicuwe locomotieven nodig. Vanaf 1954 werden er drie recksen
machines met centrale stuurpost ontworpen: twee vierassige reeksen BB 12 000 en BB 13 000 voor
reizigerstreinen en lichte goederentreinen en een type zesassige locomotieven recks CC 14 000/ 14 100. Bij
deze machines ging om de cerste machines die voor deze dicnsten gebouwd werden en waarvan de
gelijkrichting op twee verschillende manieren gebeurde. Bij de recks BB 12 000 werden voor het eerst
elektronische gelijkrichters gebruikt en deze machines zouden niet alleen goed voldoen, maar ook de technick
voor de volgende reeksen in zich dragen.

Nochtans was er op dat ogenblik nog geen geélektrificeerde grensovergang met Belgié. Dit zou pas in
de loop van september 1963 gebeuren toen de verbinding Brussel — Paris onder draad kwam en het Belgische
grensstation Quévy als omschakelplaats vitgebouwd werd. Vanaf dat ogenblik zouden de doorgaande treinen
gesleept worden door de meerspanningslocomotieven type 150 (N.M.B.S.) en CC 40 100 (S.N.C.F.), maar er
waren ook tal van reizigersdiensten die een locomoticfwissel nodig hadden. Bij deze treinen werd vooral
gebruikt gemaakt van deze Franse locomotieven reeks BB 12 000, dic zowel gebruikt werden voor de
reizigerstreinen, voor de speciale treinen tijdens de verlofperiode (0.m. de Lourdes-treinen) maar ook voor de
verschillende goederentreinen. Naast deze machines werden ook regelmatig de modernere machines recks BB
16 000 gebruikt op deze grensovergang. Geleidelijk aan zouden deze latere machines, en nadien ook de
moderne machines BB 22 200 het reizigersverkeer gaan overnemen, maar in het goederenverkeer waren de
machines BB 12 000 nog tot in de beginjaren negentig regelmatig in Quévy aanwezig.

Tijdens de latere periode werd er nog cen tweede grensovergang bereden. Lange tijd werd het franse
grensstation Ecouviez gebruikt voor de overgave van zware goederentreinen, maar na de beslissing om deze
overgang te sluiten en de korte verbinding tussen Longwy en Athus te elektrificeren, kwamen de Franse
machines ook regelmatig naar Athus. Jarenlang waren ze regelmatige gasten te Luxembourg en sporadisch
kwamen ze voor goederentreinen via Petingen naar Athus. Na de elektrificatie van de rechtstreckse lijn, waren
ze driemaal per dag in Belgi€. De doortrekking van de rechtstreekse lijn tussen Aubange en Rodange onderbrak
de Franse verbinding en zo verdwenen de Franse machines definitief uit Athus.

© TQV . MAQTRR - 1007
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D.B :

| Elektr.lokomotief type E 410 . I
(reeks 184 ) .

Op het ogenblik dat de verbinding Brussel - K6In onder draad ging komen, gaf de D.B. aan Krupp en AEG
de opdracht om een moderne vierassige lokomotief voor de vier spanningen te ontwikkelen. Ook de firma
BBC werd bij de bouw betrokken. Met de oudere prototypes - geschikt voor twee spanningen - werd het
clektrische gedeclte uitgebreid met cen gelijkspanningsgedeelte, terwijl de machines ook een modernere
kastvorm kregen. Maar AEG en BBC kwamen niet tot een akkoord en zodoende werden drie lokomotieven
uitgerust door AEG, twee door BBC met verschillende traktie-uitrusting. De eerste lokomotieven - met
nummers E 410.001 tot 003 (AEG) en E 410.011 - 410.012 (BBC) - werden in 1965 geleverd en te Koln-
Deutzerfeld gestationeerd.

Na de eerste testen tussen K6ln - Koblenz en Luxembourg, werden eind 1965 de eerste ritten georganiseerd
in Nederland en Belgi¢ : ze zouden een gedeelte van de internationale treinen tussen K6ln en Amsterdam en
Kéln - Brussel voor hun rekening nemen. De pas ontwikkelde Belgische lokomotieven type 160 zouden
instaan voor de verbinding QOostende - Koln. In 1966 werd de ecerste inzetreeks voor twee
vierspanningslokomotieven opgesteld, met twee treinparen naar Brussel-zuid en twee naar Liége. Ook werd
gedacht om een volledige dienst tot in Paris te rijden. Maar nog tijdens de eerste inzetmaanden bleek dat de
lokomotieven niet bestand waren tegen de grote spanningsschommelingen in het Belgische net en zo werd de
inzet in Belgi¢ beperkt, zelfs verboden. Vanaf dat ogenblik reden ze vooral in de diensten naar Frankrijk.

In 1967/68 werd de elektrische uitrusting aangepast en vanaf verschenen ze terug in Belgié, ze verzekerden
twee treinparen tussen Kéln en Liége, vooral voor de TEE Paris-Ruhr werden ze frekwent gebruikt. Ook
waren er enkele lokale diensten naar Welkenraedt. De overige diensten werd tussen Aachen en Kéln gereden.
Maar de betrouwbaarheid verbeterde niet en regelmatig werden ze vervangen door diesellokomotieven reeks
216. In 1974 eindigde hun buitenlandse missie en werden ze enkel nog in het binnenlands verkeer gebruikt.
In de tachtiger jaren verzeilden ze te Saarbrucken en reden vanuit Trier het grensoverschrijdende verkeer
naar het Franse grensplaatsje Apach, langs de Moezel. Vanaf 1990 werden ze afgesteld.

Een lokomotief reeks 184 te Liége-Guillemins (1972)
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S.N.C.F.

Elektr. lokomotieven reeks CC 40 100

——— — — — — —
— S— — —

Toen de verbinding Brussel - Paris in de loop van 1962 onder draad kwam, had men dringend behoefte aan
krachtige en snelle elekirische lokomotieven voor beide spanningen. In Belgi¢ werd het type 150 ontworpen en
in eerste instantie ingezet op deze verbinding. In Frankrijk werd een vierspanningslok ontworpen, die zou
kunnen doorrijden naar Nederland en Duitsland. De ontwikkeling en het punt zetten , duurde langer dan
verwacht en in de eerste maanden kwamen de oudere - omgebouwde - machines recks BB 30 000 in deze
diensl. Vooreerst werden in 1964 de cerste vier machines als recks CC 27 000 geleverd, maar na korte tijd
kregen ze hun definitief nummer CC 40 100. Na hun rodageperiode werden z¢ dadclijk op de verbinding Paris
- Brussel gebruikt, tol Amsterdam geraakien ze nooit omwille van hun hoge aanzetstromen. Met de
elektrifikatie van de verbinding naar Ligge, steeg het aantal benodigde machines en daarom bestelde men zes
bijkomende lokomotieven, ditmaal met een hoger vermogen. Al machines werden onderhouden te Paris-
Chapelle.

Gedurende hun loopbaan kenden ze geen echte wijzigingen : de dienst werd steeds verzekerd tussen Paris en
Brussel / Liege. Wel werd de CC 40 106 zwaar beschadigd bij een ongeval bij Halle. Deze machine werd
herbouwd bij de levering van de analoge N.M.B.S.-machines, waarbij BN voor de (zevende) kast zorgde.
Vanaf 1974 kwam deze machine terug in dienst. Door hun inzetreeks met gemiddeld 8 inzetdagen en hun
hoge daggemiddelden bleken deze machines in de tachtiger jaren stceds storingsgevoeliger en moest de dienst
ingekort worden. De Belgische machines reeks 16 namen de diensten over. Ook was er voor sommige treinen
aan de grens een lokomotiefwissel. Vanaf 1989 verminder de inzet gevoelig tot slechts 4 inzetdagen en werd
de CC 40 102 terzijde gesteld wegens een zware kabelbrand. Tot in 1994 bleef de inzet ongewijzigd, doch op
dat ogenblik namen de Eurostar-stellen enkele diensten over. Vanaf de zomerregeling van 1995 werden de
rechtstreekse treinen tussen Brussel en Paris door TGV-stellen reeks Réseau gereden en konden de machines
CC 40 100 definitief afgesteld worden. De laatste diensten reden ze nog tussen Paris en Liége, doch hier
namen de machines recks 15 de dienst over. Eind september 1995 werden de laatste (reserve)-diensten gereden
en korte tijd later verdwenen deze vierspannings-machines definitief van de sporen. Vermelden we nog dat
tijdens de laatste jaren het toevallige onderhoud door de stelplaats Kinkempois uitgevoerd werd.
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T'EE-stellen type Rae

. . : T
De RAe 1055 vergekert de “Iris” bij binnen van Namur  Foto: J. Casier

il

Naast de dieselmotorwagens voor de TEE-diensten beslisten de Zwitserse spoorwegen tot de bouw van een
aantal elektrische stellen. Reden hiervoor was het feit dat de bovenleiding al doorgedrongen was tot de
Italiaanse en Franse grens en dat een aantal TEE-verbindingen nu volledig elektrisch gereden konden worden.
Nadeel waren de verschillende spanningen en daarom werd de opdracht gegeven om “Europese”
vierspanningsstellen te ontwikkelen. Er werden vier dergelijke stellen besteld bij Oerlikon en deze werden als
RAe 1051 — 1054 in 1961 geleverd. Als eerste dienst werden ze ingeschakeld op de verbinding Ziirich — Milano
en Milano — Paris. Al na een jaar werd de 1053 zwaar beschadigd tijdens cen frontale botsing, maar dit stel
werd vlug vervangen door cen nieuw gebouwd stel. Hierdoor konden de voorziene diensten weer opgenomen
worden. Wegens de grote belangstelling werd er een zesde rijtuig in de combinatie opgenomen en in 1967 werd
trouwens nog cen vijfde gelijkaardig stel gebouwd en kreeg het nummer RAe 1055.

In 1974 werd — omwille van het succes — de trein Ziirich — Milano door een gesleepte trein verzekerd
en zocht men naar een geschikte inzetlijn. Deze werd gevonden in de verbinding Ziirich — Brussel —
Amsterdam. Deze verbinding werd op dat ogenblik gereden door de TEE - dicselstellen en hadden te kampen
met een gebrek aan comfort en diverse defecten. Vanaf 26 mei 1974 werden de elekirische stellen een
vertrouwde verschijning op de Belgische sporen. Vanuit Metz bereikten ze Luxembourg en na kopmaken reden
ze via Arlon en Namur naar Brussel. De TEE had hier zijn eindpunt en de stellen kwamen slechts voor enkele
testritten naar Nederland. De hoge aanzetstromen lieten een inzet bij onze noorderburen niet toe. Gedurende 8
Jaar zouden ze op deze verbinding de twee TEE-treinparen — “Iris” en “Edelweiss” — gaan verzekeren. Maar in
1982 werd deze verbinding omgeschakeld in een EC-verbinding met eerste en tweede klasse en hiervoor waren
de stellen nict gebouwd.

Na het wegvallen van deze diensten, werden de Zwitserse stellen alsnog omgebouwd tot stellen met 1%¢
en 2% klasse en reden ze vooral de aansluitingstreinen naar de Franse TGV-stations en enkele hoogwaardige
binnenlandse diensten. Nochtans konden deze stellen niet meer economisch gebruikt worden en werden ze cerst
nog gebruikt in het charter-verkeer, maar staan thans afgesteld.

© LSV - CASIER - 1997
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S.N.C.F. (Frankrijk) '

ll

I Dz’eselmotorwagetz reeks ABJ 3 .

Il Motfmvagen type ABJ staat te Lille gereed voor een rit naar Tournai _Foto J. Casier I|

Om et steeds minder wordende verkeer op de vele lokaallijnen te kunnen verzekeren, zouden de
“Régions “ Nord en Est een groot aantal verschillende motorwagens bestellen. Uit deze prototypen groeide
nadien cen eenheidsreeks type ABj. Deze eenledige motorwagens werden alle gebouwd door Renault en werden
tussen 1935 en 1937 aan de bovengenoemde regio’s afgeleverd. In het totaal waren cr dric recksen ABJ 1 — 3
die enkel in details van elkaar afweken. Bij de ABj 3 was het grootste verschil dat de radiatoren voor de kocling
van het water zich boven de stuurpost bevonden. Anderzijds weken de motorwagens ook nog gering af in
verband met de binneninrichting. Door deze verschillen zouden de motorwagens in de recksen X 3100 (regio
Est) en X 3200 (regio Nord) onderverdeeld worden.

Voor het uitbreken van de tweede wereldoorlog werden de motorwagens vooral op doorgaande
verbindingen gebruikt, maar na de bevrijding zouden ze — door de levering van nieuwe motorwagens — vooral
ingezet worden op de vele lokale verbindingen in Noord-Frankrijk. Door de reorganisatic en de overname van
de “oude” regio’s door de S.N.C.F. verspreidden ze zich over een groter gedeelte van het Franse net. Vanaf de
Jaren zestig werden de stellen geconcentreerd in de streek rondom Lille, met als stelplaats Lens. In deze periode
werden ze ook ingezet in het grensoverschrijdende verkeer naar Tournai en in mindere mate ook naar
Moeskroen. Een andere inzetlijn voor deze typische stellen was ook de verbinding tussen Dunkercque en
Adinkerke, waar enkele treinen in het programma opgenomen werden. Waarschijnlijk was er ook een inzet op
de verschillende andere grensoverschrijdende lijnen , doch door de vervroegde sluiting van deze lokaallijnen
was deze inzet toch beperkt in tijd.

De inzet naar Tournai bleef tot zcker in de zeventiger jaren behouden, doch meer en meer diensten
werden overgenomen door de modernere “Picasso’s” en later door de moderne tweeledige stellen. De laatste
stellen van deze recks verdwenen tegen het einde van de zeventiger jaren.

© LSV - CASIER - 1997
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Stel 207 staat te L uxenbourg gereed voor een trein naar Petange

Foto : J. a:er

— S —— -

Om de oude motorwagens type Uerdingen en De Dietrich te ontlasten en de stoomtractie te
verdringen, ontwikkelde de CFL in 1952 cen nieuwe, moderne, snelle dubbele motorwagen, bestaande uit twee
identieke motorwagens. Deze acht te bouwen stellen zouden vooral de stoomtractie op de hoofdlijnen bannen.
Zowel De Dietrich als het Duitse Westwaggon boden dergelijke motorstellen aan, doch de Duitse firma had
het laagste bod en leverde tussen mei 1955 en januari 1956 de motorwagens af. In eerste instantie werden ze
op de drie hoofdlijnen van het net gebruikt, nl. op de verbindingen vanuit Luxembourg naar Trois-Vierges op
de noordlijn, naar Trier en naar Petange / Longwy . Vanuit Trois-Vierges reden ze ook enkele treinen tot in
Gouvy. Vanuit Petange bereikten ze ook regelmatig Athus.

Pas met de stijging van het aantal reizigers op de noordlijn zouden ze vooral in het zuidelijke deel
ingezet worden en zo verzorgden deze stellen vanaf de zestiger jaren alle treinen naar het Belgische
grensstation  Athus., maar anderzijds werden ook twee stoptreinen tussen Kleinbettingen tot in Arlon door
deze stellen gereden. Deze dienst bleef echter slechts gedurende korte tijd bestaan. Anderzijds werden in de
zestiger jaren de oude motorwagens geleidelijk aan afgesteld en werd de verbinding met Duitsland
geglektrificeerd. Hierdoor kwamen deze tweedelige motorwagens weer op de noordlijn terecht en hier reden ze
vooral op de verbinding tussen Kautenbach en Wiltz. In deze dienst reden ze ook enkele keren tot in Trois-
Vierges en zelfs verder tot in Gouvy. Zo kwamen ze drie tot viermaal in het Belgische grensstation.

Deze toestand bleef nu tot in de eindjaren tactig geldig, doch op dat ogenblik werden de meeste lijnen
getlektrificeerd en deze motorwagens werden steeds meer en meer verdrongen naar de enkele korte lijnen
zonder draad. Ze reden ze nog naar Wiltz en tot in 1993 ook nog tot in Gouvy. Anderzijds zouden vanaf de
negentiger jaren deze “historisch geworden” stellen steeds meer en meer gebruikt worden voor speciale treinen
en zo kwamen ze naar Liége, Maastricht, maar vooral op de Ardeense lijnen en naar Bierges en Mariembourg.
In 1994 werden de laatste stellen uit de commerciéle dienst teruggetrokken : drie stellen blijven behouden :
naast de CFL werden er dergelijke stellen aangekocht door de CFV3V en de Vennbahn.,

© LSV - CASIER - 1997




— —

wur 009 9%

: WRSunPuyy |-

¢ UDIRWUIY

- ~ - . - — = — — | 1p UBELUISY - UIOI OSPaISIOoY
-- UISI AYOSIBUMIOINY
u033emIsom [o1steerp adA 1, ury/[ 005 119192
ISNOYSUNSIM : J0ssa1dwoy]
MIA0LT USFOULIdA IRBRQIIYOSA | USSSEUBPIED o do SutguaIqraaQ : SurmuEdy
M 00¢ : wagouLAIn ) | Us[AIMpUE) YL : Surroddosraoy f uru (L. T Juownredwod APRIg _
NI -  qoRDPRIL Wit 069 1 juouwmreduos 215U
w/3y 0S¢ 1 1010w opuadoy/ essepA | Teefoddoy sydsineIpsy | 881 assepy ,,C
31 0SL L uassedoor] szourzoaurojaddoy g : gunom | - ISSBP 1
8000 8 UJISSBIOJONI : ISB[SY | YITOA : 1omnog : ussieerd RIURY
8% 000 €9 (Srpxeealir) essely : SUBUAIQIdAQ | Y/ur] SOT prey[ous
|| g : HO[RIMIILID IS)oUrer(] 1010UI 2IPa21q / ASUYT
w0/ | : I9)oR MPSIPAQ | 3 000 T B s 10jouwr esseN | .(1V). T + .2.(VD : SurpPpuIsy
wuw 00t T : I00A YO3ISISAQ) | S/ §°Q (uag) : proyrousIaging
ww oS T "[[9)STRRIP ULAUUIQ PUBISSY | UIUX OLT X WL O¢ [ Sers108myz ¢ Sunrog | S661 — €661 - Jsuotp ung
U (0S8 91 “T[o1STERIP USSSN) PURISTY | ullf UL 71 : s19pUIL)) | === AnoquIQ
|| og8 €T : (Tee101) puelspey | 1eq 0T - ynapyndsu | £661/10 < 9S6T/T1T : mar&ué
unu (059 € : Tee10] 9)S00H | UTH/AWO (SL ! PIOY[OUSSSUILIUMUI)
wuw 00§ € . ep 21300H | SYo2NSIYONY : gundsur uea 9zfip | UIQY U0STeMISom : 158 Jamnog
W G/, : 100]A 91500H | IEMAIA : odoundsSurom | 8 (mnoq [1q) Jonyapd
i 068 T SApRIG | FIFTCTV :odAT | 817 - 11T/ 80T — 10T
it 0L €T 1 1sey 918U | ZINS( XT : JoMm0g | 80T —910T / 80T — B10T
: 918u0] 2[R0 L 2 1030TAT | 80T — 10T Z : SurrourumpN _

: uveqdoory

FI

ujon I
uo38pmisa

|
I

|

SINOQUIDXTT]

e ———— ——

Ir

007 Z $1224 u250M10}01]2S1(T |




CFV3V : Dieselmotorwagen 551.662

1952 Uerdingen >1978

T

De 551.662 na zijn herschildering in de “Bel, iche” kleuren ota J. Casier

Il

Na het opstarten van de museumactiviteit bij de CFV3V te Mariembourg in 1976, steeg de belangstelling
tijdens de eerste jaren zo snel dat er dringend nicuwe dieselmotorwagens nodig waren. Op dat ogenblik werden
in Duitsland door de DB cen aantal motorwagens buiten dienst gesteld. Het waren vrij lichte stellen die tussen
1952 en 1958 door Uerdingen te Krefeld als recks 795 gebouwd werden. Maar ook andere firma’s waren bij de
levering van de meer dan 500 stellen betrokken. Gedurende bijna 25 jaar zouden deze motorwagens — die
uitgerust waren met twee Biissing-motoren — het groot gedeelte van het verkeer op de lokale lijnen gaan
verzekeren. Maar in de zeventiger jaren werden enerzijds een aantal secundaire lijnen gesloten, anderzijds
traden er diverse defecten op bij deze lichte stellen. Hierdoor namen de zwaardere motorwagens recks 798 de
dienst over en verdwenen de oudere motorwagens geleidelijk van de sporen.

Hiervan maakte de CFV3V gebruik om twee dergelijke stellen — samen met twee bijwagens — aan te kopen.
De aangekochte motorwagens waren te K6ln-Nippes gestationeerd en kwamen in de tweede helft van september
1978 op cigen kracht naar Mariembourg. Gedurende een vijftal jaar zouden ze — in hun oorspronkelijke rode
Kleurstelling - praktisch alle verkeer tijdens de weekdagen en in dalperiodes gaan verzekeren, maar ze werden
ook gebruikt voor de opvang van groepen. Groot voordeel voor het museumbedrijf was het vrije vitzicht op de
lijn en het feit dat de zetels zo konden verplaatst worden dat ze steeds in de rijrichting waren.

Bij het eerste onderhoud kregen de beide motorwagens en de aanhangrijtuigen de typische groene N.M.B.S -
kleurstelling aangemeten en kregen ze de type-aanduiding 551 (zoals de tweeassige N.M.B.S. motorwagens) en
in deze livrei zouden ze nog een tiental jaar een groot deel van het verkeer rijden. Qok bij de ritten op de
nicuwe inzetlijn naar Chimay kwamen deze stellen nog een tijd tot inzet. Doch de aankomst van N.M.B.S.-
stellen reeksen 40 en 46 zouden deze bij voorkeur gebruikt worden en de Duitse stellen stonden meestal
werkloos afgesteld te Mariembourg, terwijl de aanhangrijtuigen te Treignes afgesteld werden. Door vandalisme
werden deze beide zwaar beschadigd. De motorwagens anderzijds werden meestal nog enkele malen — vooral
bij het stoomfestival in september — bij grote drukte gebruikt.

Ook op dit ogenblik worden deze motorwagens nict meer gebruikt voor de exploitatie en hopelijk worden ze
terug ritvaardig opgeknapt en ingezet op de museumlijn.

© LSV - CASIER - 1997
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1933 Henschel ~199]

i

De 64 250 ti "dens het stoomfestival van 1997 te Trefg.nes Foto J. Casier

Toen het verkeer bij de Chemin de fer a vapeur des 3 vallées in de cindjaren tachtig sterk aangroeide,
zocht men naar nieuwe, sterkere machines. Naast de klassicke locomotieven reeksen 50 en 52 vond de
museumverenging in Zuid-Duitsland bij een sloper de tenderlocomotief 64 250. Van deze machines werden in
1933 — 1935 niet minder dan 520 machines gebouwd en deze vervingen in de lokale en semi-directe dienst de
oude Pruisische machines. Deze moderne locomotieven — met asindeling 1°C1” — zouden tot in de zestiger jaren
het grootste gedeelte van deze diensten verzekeren en waren over het ganse grondgebied van de DB verdeeld.
Nochtans zouden de middelzware diesellocomotieven in de vijftiger jaren hun opwachting maken en zo werden
ze dan afgelost door de diescllocomotieven recks V 100 ( latere recksen 211 en 212). In de zestiger jaren
werden de machines geleidelijk aan verbannen naar ondergeschikte diensten en werden verschillende machines
afgevoerd. Anderzijds zouden cen aantal van deze machines aan verschillende museumverenigingen in
Duitsland verkocht worden. In het totaal werden 18 West-Duitse machines bewaard. . In 1970 werd de 64 250
dan buiten dienst gesteld, maar via een tussenhandelaar aan cen winkelcentrum in de buurt van Stuttgart
verkocht en daar — in een helblauwe kleur voor het centrum - als blikvanger opgesteld. Nochtans zou na een
Jarenlange opstelling in open lucht, de toestand zo slecht zijn dat deze machine terug aan een schroothandelaar
bij Konstanz verkocht werd.

Hier werd deze locomotief in zeer slechte (uiterlijke) staat door de CFV3V in 1991 aangekocht en
korte tijd later naar Belgié¢ overgebracht. De uitgebreide restauratie zou meer dan vier jaar duren en grote delen
van de beplating werden vervangen, nochtans zou de ketel nog voldoende waarborgen bieden. In de loop van
1995 werd de herstelling afgesloten en kon de museumperiode te Mariembourg beginnen. Nochtans zou deze
machines slechts bij speciale gelegenheden — meestal de drukke dagen en de stoomfestivals — tot inzet komen.
Gedurende twee jaar werd deze machine dan ook gebruikt vanuit Mariembourg, maar in 1997 zou de
locomotief — in vervanging van de Elna-loc — voor één jaar de museumtreinen tussen Dinant en Givet gaan
rijden. Thans is deze machine terug in het museum van Treignes aanwezig en loopt zijn museumcarriére
gunstig verder.
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| Museum

lLokomotief 808 (buurtspoorwegen)

Voor de normaalspoorlijnen en de industrigle aansluitingen lieten de Buurtspoorwegen in de tweede helft
van vorige ceuw een aantal normaalspoor-tramlokomotieven bouwen * hierin speelde het type 10 - gebouwd
door St-Léonard vanal 1884 - een vooraanstaande rol en een deel van de machines werd ingezet op de korte
verbinding tussen Overijse en Groenendaal en op de lijn van de steengrocves tussen Poulscur, Sprimont en
Trooz.. Deze machines verdwenen in de vijftiger jaren, maar één lokomotief - het nummer 808 - werd bewaard
en na verschillende standplaatsen in de N.M.B.S.-museumloods afgesteld. De eigenaar was de tramvereniging
Amutra.

In de tachtiger jarcn was cr cen overeenkomst (ussen deze vercniging en het konstruktiebedrijf (en
treinlicfhebber) Broux te Munsterbilzen om deze machine in eigen werkhuizen te reslaurcren en nadien
effekticr in (e zelten - o.m. door de Tocristische Trein Zolder, Vanafl 1984 werd deze lokomoticf dan volledig
ontmandeld en de ketel gerestaurcerd en kon de heropbouw beginnen. Doch door het schiclijk overlijden van
dhr Broux viel de restauratic stil en na nicuwe onderhandelingen nam de CFV3V (¢ Mariembourg deze
gedeeltelijk herstelde lokomotiel over en met vereende krachten werkte men de overblijvende restauratic (e
Haine-St-Pierre in korte tijd af.

Zo werd deze tramlokomoticf uit 1886 vanaf 1986 - dus honderd Jaar na zijn bouw - voor het cerst ingezet op
de museumvereniging en hicrvoor werden ook de typische (ramrijtuigen uit deze periode gerestaurcerd en
naar Maricmbourg. Vanaf deze periode wordt deze unicke lokomoticf sporadisch gebruikt tussen Mariembourg
cn Olloy en staat thans in het nicuwe muscum (e Treignes.
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" De locomotief D 22 verzekerde de overbrenging op 24 juni 1990 (nabij As) Foto J. Casier "

In de jaren vijftig werd in de werkplaatsen van de Chemins de Fer Départimental (CFD) te Montmirail een
zware diesellocomotief ontwikkeld voor de privé-maatschappijen in Frankrijk. Deze machine bestond in feite
uit twee incengewerkte (onafhankelijke) locomotieven met één centrale stuurpost. Dit systeem had als voordeel
dat bij een defect bij ¢én motor de locomotief nog steeds verder kon rijden. Naast diverse privé-maatschappijen,
werd dit type machines ook aan de industrie geleverd, o.a. aan de Noord-Franse Usinor-groep. Van deze
bedrijven kocht de mijnzetel van Zolder tussen 1955 en 1958 vijf dergelijke locomotieven en deze werden
gebruikt voor het ganse verkeer in de zetel, naar de kolenhaven en naar het N.M.B.S.-station. Pas in de
eindjaren zeventig werden ze vervangen door de zwaardere, modernc machines van de firma Brissoneau &
Lotz. E¢n locomotief — het nummer 2 — bleef echter in dienst voor het verkeer aan de kolenwassetij.

In 1982 werd deze locomotief dan door de “Toeristische Trein Zolder” overgenomen, maar tot in 1984 bleef
deze machine reserve bij de K.S. en verrichtte nog regelmatig diensten in de mijnzetel. Het onderhoud werd
door de mijn uitgevoerd. Bij de TTZ werd de “Montmirail” gebruikt voor rangeringen, werktreinen en
sommige reizigerstreinen op de lijn naar Genebos. In 1986 onderging de locomotief een eerste restauratic en
werd de gele veiligheidsschildering vervangen door de oorspronkelijke groene kleurstelling. Tijdens de
resterende tijd te Zolder stond de machine meestal reserve, dit door het feit dat er voldoende stoomlocomotieven
ritvaardig en betrouwbaar waren.

Op 24 juni 1990 werd het een grote dag voor de machine: de locomotief verzekerde op dat ogenblik de
verhuis van de volledige museumverzameling tussen Zolder en de nieuwe vestigingsplaats te As. De trein
bestond toen vit 16 voertuigen. Ook de As bleef de “Montmirail” voortdurend ingezet bij de museumactiviteit
en verzekerde voor alle stoomtreinritten de lichterdiensten tussen Eisden en As. Pas met de weigering om nog
ritten op de lijn te verzekeren werd beslist om de machine een volledige restauratic te ondergaan. In 1996 werd
de machine afgesteld en ze ondergaat op dit ogenblik de herstelling, waarbij de machine teruggebracht wordt in
zijn oorspronkelijke witvoering, zodat vanaf 1999 de machine weer klaar is voor de bediening van het
“Kolenspoor”.
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De !ocomotiet type A.B.R. te As kort voor het afsluiten van de restauratie Foto J. Casier ||

—

Daar de mijnzetels in de jaren zestig onafhankelijk waren, hadden ze ook hun eigen locomotieven. Bij
de mijnzetel Winterslag had men zijn bestand gestandariseerd en waren er enkel machines van de Forges,
Usines & Fonderies te Haine-St-Pierre in dienst. Deze firma fusioneerde nadien tot de Ateliers Belges Réunies.
Al deze machines bleven tot bij de sluiting in dienst: ze verzekerden zowel hect zware verkeer tussen de
mijnzetel en het vormingsstation (meestal in treinschakeling, maar ook de interne rangeringen. Toen de
kolenwasserij gesloten werd, werden sommige machines uitgeleend aan de K.S. zetel Waterschei. Na afstelling
werden ze geconcentreerd te Beringen.

Bij de verkoop werden er zes dergelijke machines aangekocht en ter beschikking gesteld van de L.S.V.
Deze machines kwamen, samen met enkele Cockerill machines, in de loop van 1992 naar As over. Na
onderzock kwamen drie machines in aanmerking voor een in dienststelling en restauratie. Hierbij was ook
locomotief nummer 6 van Winterslag. Deze locomotief werd in 1963 met fabrieksnummer 2244 gebouwd. Na
het seizoen 1992 werd er dan werk gemaakt van de herstelling. Daar alle machines omgebouwd werden voor
afstandsbediening en daar nadien de uitrusting gedeeltelijk verwijderd werd, moest zowel de pneumatische als
ook de clekirische inrichting aangepast worden. Kort voor het volgende ritseizoen was de machine technisch
klaar en gedurende dat seizoen werd de machine vooral gebruikt voor de rangeringen te As zelf. Door deze
toestand konden de laatste aanpassingen aan de motor doorgevoerd worden.

Vanaf eind 1993 werd dan de cigenlijke, uitwendige restauratie: deze machine kreeg de
oorspronkelijke schildering waarmee ze gedurende de ganse loopbaan te Winterslag uitgerust waren, namelijk
donkergroen met rode bufferbalk en over de motorkap de gele aanduiding “Winterslag”. Daar de herstelling
van de stoomlocomotief “Cockerill” voorrang kreeg, spreidde de restauratie zich over bijna drie jaar. Wel werd
de machine in de loop van 1994 enkele keren gebruikt voor ritten tussen As en Eisden en vanaf 1995 — na de
afstelling van de machine type Montmirail — verzekerde de — inmiddels hernummerde D 36 — alle
demonstratieritten en de rangeringen te As. Op 15 augustus van dat jaar, werd de machine — samen met de
Cockerill — stomer en de Franco-Belge officicel in dienst gesteld. De  restauratic van deze typische
diesellocomotief werd begin 1997 voor het grootste gedeclte afgesloten en op dat ogenblik moesten enkel nog
de aanduidingen aangebracht worden en moest er nog gezorgd worden voor de afwerking. De definitief
afwerking is voorzien voor het voorjaar van 1998.

© Lsv- CASIER - 1997
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Museum

lDiesellokomotief Montmirail . I
L.S.V..

|
|
|

In de jaren vijftig werd in eigen werkplaatsen te Montmirail een zware diesellokomotief ontwikkeld voor de
eigen privé-maatschappijen in Frankrijk. Deze machine bestond in feite vit twee ineengewerkte (onaf-
hankelijke) lokomotieven met centrale stuurpost. Dit systeem had als voordeel dat bij defect van één motor de
lokomotief nog steeds verder kon rijden. Naast de diverse privé-maatschappijen, werd dit type lokomotieven
ook aan de industric geleverd, o.a. aan de Noordfranse Usinor-groep. Van deze bedrijven kocht de mijnzetel
van Zolder tussen 1955 en 1958 vijf dergelijke lokomotieven en deze werden gebruikt voor het ganse verkeer
in de zetel, naar de kolenhaven en het N.M.B.S.-station. Pas in de eindjaren zeventig werden ze vervangen
door de zwaadere, moderne machines van de firma Brissoneau & Lotz. Eén lokomotief - het nummer 2 - bleef
echter in dienst voor het verkeer aan de kolenwasserij.

In 1982 werd deze lokomotief dan door de Toeristische trein Zolder overgenomen, maar tot in 1984
verrichtite de lokomotief nog diensten voor de K.S. Nadien werd deze lokomotief gebruikt voor rangeringen,
werktreinen en sommige reizigersdiensten op de lijn naar Genebos. In 1986 onderging de lokomotief een
restauratie en kreeg terug de groene kleur aangemeten.

Op 24 juni 1990 sleepte deze lokomotief de volledige museumverzameling tussen Zolder en de nieuwe
vestigingsplaats te As. Hier bleef de "Montmirail" voortdurend ingezet in de museumaktiviteit en verzekerde
er de lichterdiensten tussen Eisden en As, de rangeringen te As zelf en nadien ook de demonstratieritten in
dieseltraktie. In 1996 ondergaat deze zeer betrouwbare lokomotief zijn volledige herziening en wordt de
lokomotief teruggebracht in zijn oorspronkelijke uitvoering, zodat de lokomotief weer een tiental Jjaar ingezet
worden op de musemlijnen.




w/3% 00t §
3% 00s T1
8% 000 €1
84000 ST
3% 00s T1
39 000 sS

wur 9s0 1
wur o1 1
__ w001 1
wr €8 |
uur OgE ¢
urit 00T L
= wu Oct &
un 0os €
wur oge 1
wur 056 T
wur 00v 6
ww 06T 01

1910w spusdoy/ BSSEN
Seop ¥
Seap ¢
seap g

Se 9)S| : ISB[SY

(Srpreeafu) essepy

: us[aIMJIUp I9)sUrRlq
: I9JYOR N39ISIAQ

- JOOA Y3SISIAQ
[9ISTERIP Ul PUEISPEY
[oISTRRIP PURISFY

: (1ee107) puelspey

> Yep 91300

: deyzojour 9300

: 190[A 91300H

- parg

1151y 9)8ua]

: 918u9] JeI0 L

! W3unuyy

——

ua3ue)sjoddoy ud
USSSBUEPIED JouW
pusrpaq yosnewnsud
UDAMpUE] SJYdaI 1ot
yeq ayosmreydou
reepoddoy syostmeIpAy
[TeITunuoON

MY TET XT
34008 1

ww ¢/ T /W ST
uft] U [BeYTL3A 9
ur/sAuwo g0s 1
SYRNSIYII
eUdIA

1dd 9

pneiod

SIS ¢

uapamm do SuiBuaiqiaaQ
: Surjoddoiaay]

: Sunpom

: J0MN0g

: SuI3u1QIIAQ

: US0UI2A TEBUTWION
JOJOUI 9)P3Iq / SuUd|
: JOJoW BSSBIN

(wag) : proyjeusIadmy
Se[s108myz ; Suuog

* SI9pUIL)

| Proyouss3uraiuaMmQ
: Sunmdsur uea azlip
: adpuudsSurjiom
codAL

: Jamnog

: 100N

: UNMNIIWUIY]

- ——

P4 "ySunsom

1 Ad ysunsom
uruiy ST XT
asnoy3unsam

yuny 7e

(44
Sy
uopsiy - SesIuIM

WIoMOd,,
0661/90/¥C
861/50/--
¥861/80/- -
SS61/--/—~
[felruriuoN

[4

19p1oZ 'SA

T WIS 3SYANSIYIY

waI SYOSHewoIny
JWIRa

: J0ssa1dwmoy]

: duruwmay

: playjous

AS'T JUSLRIUSAU]
: syeejdpuelg
- JImIq3n

| ureeN
: Sy SuiduaiqiaaQ
"A’S™T dooyuey

—~

SN 400p 100231240 §G61 U]
(yfiayund,g) 4ous() uvp pi2aaj2)




Dieselmotorwagen 551.48 |

I 1939 NMBS (CW Mechelen) >1962 |

I

—
Il — —

De 551.48 bij zijn eerste rit in 1986 te Zolder-mijn Foto J. Casier "

Toen deze tweeassige brossels in de zestiger jaren buiten dienst gesteld werden, was er nog geen
belangstelling voor een behoud in een museumpatrimonium. Een aantal stellen werden alsnog omgebouwd tot
bovenleidingswagen, maar de overige stellen werden op korte termijn gesloopt. Nochtans zou de oudste
spoorwegvereniging — de ARBAC — een aanvraag bij de N.M.B.S. indienen om een dergelijk stel te behouden.
Na enkele onderhandelingen viel de keuze op de 551.48. Deze motorwagen was te Kinkempois in depot en
werd in juni 1962 definitief afgevoerd. Daar de ARBAC geen museumactiviteit ambieerde, bleef het stel — met
het nodige onderhoud — eerst te Kinkempois en later te Bertrix bewaard. Gedurende bijna twintig jaar bleef de
551.48 zijn afstelling ondergaan, doch door de vernicuwde interesse — opgewekt door het 50-jarig bestaan van
de NM.B.S. in 1976 werd beslist om het stel terug in het eigen museum-patrimonium op te nemen en enige tijd
later werd de 551.48 naar Leuven overgebracht.

Na enige jaren gedwongen rust t¢ Leuven, was er de interesse van de Antwerpse groep
spoorwegmannen. Deze onderhielden hun eigen dieselmotorwagen 4903 en zouden in hun vrije tijd nu ook de
analoge tweeassige Brossel onder handen nemen. Dit werk werd tussen 1982 en 1986 doorgevoerd, waarbij de
motorwagen teruggebracht werd in zijn oorspronkelijke kleurstelling in blauw en wit en zijn enkele koplampen.

In de loop van de zomer van 1987 kwam deze motorwagen voor het eerst tot inzet en verzekerde die
dag een rit vanuit Hasselt naar de Toeristische Trein Zolder naar de mijn van Zolder en verder naar Mol, in de
namiddag werd cen rit naar Eisden doorgevoerd. Hiermee bereed deze motorwagen de toenmalige en de latere
museumverbinding van Limburg. Op dezelfde dag werd ook de pas gerestaureerde 554.14 voorgesteld. Nadien
werd de motorwagen regelmatig over het ganse net gebruikt voor speciale ritten, maar de 551.48 werd ook elk
Jaar gebruikt voor de pendelritten tussen de museumloods en Leuven-station tijdens de opendeurdagen. Door
de geringe capaciteit en de hoge prijsvorming werd de inzet steeds beperkt en de nicuwe reglementering
aangaande de remming verhindert tot op dit ogenblik een verdere inzet van deze typische motorwagen.

© LSV - CASIER - 1997
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||SQP : Stoomlogothi-;L“Cockeril;”_ |
= - -

1907 Cockerill > 1977 bl

T
= o 4

De Cockerill 1 wordt gereed gem:akt voor 51' "n volgende ogdmcht (Baasmdef oto J. C aie

Toen na de mislukking om de verbinding Torhout — Gistel te reactiveren opnieuw cen perspectief was om
een verbinding als museumlijn uit te baten, zochten de Belgische Vrienden van de Stoomlocomotief druk naar
cen geschikte locomotief. Deze vonden ze bij het verhuurbedrijf voor locomotieven Sobemai te Maldegem. Het
betrof een locomotief met vertikale ketel gebouwd door Cockerill in 1907. Het was hierbij ecn type IV dat vanaf
1890 tot na de eerste wereldoorlog in bijna 600 exemplaren gebouwd werd. Deze machines werden vooral
gebruikt door kleinere bedrijven. Over de vroegere loopbaan is weinig gekend, gedurende vele jaren werd hij
gebruikt als reserve-locomotief op het ogenblik dat de firma Sobemai de eigen locomotieven reviseerde. In
deze werkhuizen werd de machine dan ook vanaf 1981 zeer grondig gerestaurcerd Deze opknapbeurt — die
praktisch een nieuwbouw was — werd in september 1983 afgesloten en in 1984 werd de “Cockerill” officieel
eigendom van de museumvereniging.

De museumbedrijvigheid werd — na het verkrijgen van de concessie in 1985 - dan ook in de loop van 1986
provisorisch opgenomen tussen Dendermonde (St-Gillis) en Puurs maar pas op 11 juli 1986 werd deze
machine per dieplader overgebracht en konden de proefritten beginnen. Op 11 april 1987 begon dan ook — met
de aangekochte L-rijtuigen - de lijndienst tussen Baasrode en Puurs . Gedurende meer dan 10 jaar zou de
“Cockerill” dan ook belast worden met deze zware dienst, waarvoor hij in feite niet ontworpen was en
regelmatig zouden dan ook een aantal defecten ontstaan. Een andere gedeelte van de treinen - waaronder alle
treinen tussen Baasrode en Dendermonde — werden met het bij de N.M.B.S. aangekochte motorwagen reeks
43 gereden. Zodoende werd de machine gedurende de cindjaren tachtig nog slechts sporadisch gebruikt en werd
de dienst volledig met de diesellocomotieven verwezenlijkt.

Door de aankomst van de zware stoomlocomotief “Duvel” afkomstig uit het cokesbedrijf van Alsdorf, zou de
Cockerill afgesteld worden en kon het tweede groot onderhoud ondergaan. Anderzijds werd de machine ook
enkele malen als tentoonstellingsobject — o.m. te Antwerpen — gebruikt.

Na het afsluiten van het onderhoud zal de machine gebruikt worden voor demonstratieritten te Baasrode en
voor de lichte rangeringen. Lijndienst is niet meer voorzien.

©
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(TSP : Stoomlocomotief type 26 =_]
I—WB = Krauss—Maﬂ"—e-i— . =>1992= _I

"

De 26.101 haalt j n te L iége-Gm’IHé}ﬁ.ius‘ bg voor een trein mu’ Gou vy (08/1 99 7! Foto 8. Casier

Nadat de T.S.P. al ecn aantal N.M.B.S.-lijnlocomotieven verworven en gerestaureerd had, wilde men ook
cen “Belgische” stoomlocomotief. Deze was in ons land niet meer te vinden en de enige mogelijkheid was de
aankoop van een “kriegslocomotief” en de ombouw in een type 25 of 26. Enkel de Polen was een dergelijke
keuze nog mogelijk en na contactname op de Poolse locomotief Ty 2 3554. Deze machine werd door Krauss-
Maffei in 1943 gebouwd en stond op het einde van de oorlog in de stelplaats Linz in het geannexeerde
Oostenrijk. Na enkele diensten voor het rode kruis, werd deze machine opge€ist door Rusland en in december
1948 afgevoerd. De machine werd aangepast aan het bredere spoor, kreeg het nummer TE 3554 en deed vooral
dienst in de streken naast de Poolse grens.

Toen deze machines omstreeks 1963 overtollig werden, kochten de Poolse spoorwegen een groot gedeelte van
deze machines en na het opnicuw aanpassen van de spoorbreedte kreeg ze de type-aanduiding Ty 2. Deze
machine werd gedurende de rest van zijn loopbaan gebruikt door de private maatschappij PMPPW. Dit grote
industrie-complex baatte in de buurt van Kattowice een aantal zandwinningen uit en de machines werden
gebruikt voor de afvoer van de zware zandtreinen, ook op het PKP-net. Tot in maart 1990 bleven deze diensten
vanuit de stelplaats Szczakowa behouden maar op dat ogenblik werd deze machine buiten dienst gesteld.

Op 16 augustus 1990 werd de locomotief door de T.S.P. aangekocht en in 1991 onderging de machine een
grote herziening in de Centrale Werkplaats van Olesnica. In juli 1992 begon de grote tocht naar Belgié en werd
de machine te Schaarbeek in depot geplaatst. Gedurende bijna twee Jjaar werd er nog gewerkt om de machine
cen Belgische look te geven. Verder werden nog een aantal aanpassingen doorgevoerd opdat het type 26 op het
N.M.B.S.-net zou kunnen rijden. Na deze restauratie kreeg de machine het nummer 26.101 en op 17 maart
1994 werd ze voor het eerst onder druk gebracht. Een week later werd de eerste proefrit georganiseerd en op 2
april werd de officiéle voorstelling georganiseerd.

Vanaf deze datum verzekerde de 26.101 al tal van opgemerkte speciale ritten op het N.M.B.S.-net, maar ook
op verschillende lijnen van de museumverenigingen. Op deze vier jaar is de 26.101 al een vertrouwd beeld
geworden in het Belgische museumgebeuren.

© LSV - CASIER - 1997
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